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ESIPUHE

Liikenne- ja viestintdministerion “Liikenne 2030 — Suureet haasteet, uudet linjat” lii-
kennepoliittisessa strategia-asiakirjassa tunnistetaan keskeisimmiksi globaaleiksi ja kan-
sallisiksi haasteiksi ilmastonmuutoksen hillintd, Suomen kilpailukyky ja arjen matkojen
toimivuus. Ne ovat sananmukaisesti elintérkeitéd ja niiden katsotaan edellyttdvan uuden-
laisia valintoja liikennepolitiikassa.

Strategiassa todetaan myos, ettd kasvavilla suurilla ja keskisuurilla kaupunkiseuduilla
joukkoliikenteen kattavuutta, palvelutasoa ja houkuttelevuutta parannetaan selvisti.
Maaseutuolosuhteissa ja pienemmilld kaupunkiseuduilla asukkaille turvataan kohtuulli-
nen joukkoliikenteen palvelutaso entistd kustannustehokkaammilla toimintamalleilla.

Vuoden 2007 huhtikuussa tyonsa aloittanut pddministeri Matti Vanhasen II hallituksen
ohjelma panostaa liikkennejdrjestelméin kehittdmiseen ja nikee liikenteen telematiikan ja
dlykkaan liikenteen keskeisend keinona tdssd. Hallitusohjelma toteaa muun muassa, etti
litkkennepolitiikalla ja dlykkéédn liikenteen palveluilla tuetaan ilmastopolitiikkaa, kesté-
vad kehitystd ja turvallista liikkumista. Toimiva ja sujuva joukkoliikenne tukee niitd
tavoitteita ja parantaa ihmisten arkea. Hallitus edistdd informaatioteknologiaa hyodyn-
tdvien palvelujen kédyttoonottoa liikenteessa.

Liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalalla on péétetty aloittaa uusi dlykkéén lii-
kenteen 4-vuotinen tutkimusohjelma ALLI 2007-2010.

ALLIn tarkoituksena on tieto- ja viestintitekniikkaa hyddyntimilld synnyttid kansalli-
sesti yhteentoimivia, asiakasléhtoisid ja tuloksellisuutta lisddvid litkenteen ja litkkumi-
sen palveluja ja palvelukokonaisuuksia. T#ssé tarkoituksessa ALLI ohjaa alan toimijoi-
den verkostomaista yhteistyotd ja sovittaa yhteen kuntasektorin, liikenne- ja viestintd-
ministerion hallinnonalan laitosten, valtionhallinnon, yritysten ja muiden sidosryhmien
tyota tukien osaltaan arjen tietoyhteiskunnan kehittymisté ja julkisten palvelujen uudis-
tamista.

Tédma raportti on ehdotus ohjelman rakenteeksi ja se toimii alustavana tausta-aineistona,
kun Allin ohjelmatason neuvottelut potentiaalisten osallistujaorganisaatioiden kanssa
aloitetaan 10.5.2007 jérjestettivin AINO -loppuseminaarin jidlkeen. Neuvottelujen tu-
loksena ohjelman lopulliset tavoitteet ja hallinnointimalli tdsmentyvit.

Helsingissd Toukokuun 25. pdivana 2007

Seppo Obrni Raimo Tapio
Liikenne- ja viestintdministerio Tiehallinto
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1 Johdanto

1.1 Liikennetelematiikan tihinastisesta ohjelmatoiminnasta

Liikenne- ja viestintdministerion (LVM) liikenteen telematiikan ensimmadinen laaja
T&K -ohjelma TETRA vuosina 1998-2001 keskittyi liikenteen telematiikan informaa-
tiorakenteiden kehittdmiseen. Samanaikaisesti oli kdynnissd logistiikkaan keskittynyt
T&K -ohjelma KETJU, johon siséltyi my0s litkennetelematiikan osioita. Vuonna 2001
kdynnistynyt kolmevuotinen FITS -ohjelma laajeni kidsittdmédn informaatiorakenteiden
kehittdmisen lisdksi toimintapuitteiden kehittdmisen seké itse palvelutuotannon suoran
edistimisen LVM:n hallinnonalan térkeind pitdmien toimintojen (litkenteen ja kuljetus-
ten seuranta, hdiridtilanteiden hallinta, matkustajainformaatio, liikenteen ohjaus, nope-
uksien sddtely, automaattivalvonta ja terminaalien telematiikka) osalta. Vuoden 2001
lopussa kdynnistynyt joukkoliikenteen informaation kehittdmisohjelma HEILI keskittyi
joukkoliikenteen informaatiopalveluiden kehittimiseen mukaan lukien niihin liittyvit
toimintapuitteet ja informaatiorakenteet. Mobiilien palvelujen kehittimisohjelma
MONA (2000-2003) keskittyi yleensd mobiilien palveluiden, mukaan lukien liitkennete-
lematiikan sovellukset, toimintapuitteisiin. NAVI -ohjelma (2000-2003) puolestaan
keskittyi henkilokohtaisen navigoinnin ja paikannuksen teknologioihin, toimintapuittei-
siin, palveluihin ja pédtelaitteisiin. Verkostojen ajantasaista logistiikkaa késitteleva
T&K -ohjelma VALO keskittyi liikennetelematiikkaan liittyviltd osiltaan logistiikan
palvelujen ja niiden vaatimien toimintapuitteiden kehittdimiseen. Liikennetelematiikkaan
liittyvid informaatiorakenteita ja toimintapuitteita on lisdksi kehitetty kansainvilisen
tavaraliikenteen osalta myds TEDIM -ohjelmassa (Liikenne- ja viestintdministerio
2004).

Viimeisin ohjelma AINO keskittyi ajantasaiseen litkenneinformaatioon ja sitd hyddyn-
tavien palvelujen kehittimiseen. Ohjelman neljdn avoimen haun tuottamien ldhes kah-
deksankymmenen hankkeen yhteislaajuus oli noin 9 miljoonaa euroa. Ohjelman rahoi-
tus toimi erityisesti palvelukehityshankkeissa toimintaa katalysoivana siemenrahana.
Liikenne- ja viestintdministerion 3,3 miljoonan euron suunnattuun ohjelmapanostukseen
yksityiset ja muut julkiset tahot vastasivat n. 5,7 miljoonan euron omalla panostuksel-
laan. AINO -ohjelman hankkeisiin osallistui yli 130 tahoa, joista 86 oli yrityksia. (Lii-
kenne- ja viestintdministerio 2007)

Noin kolmasosa hankkeista johti erilaisten palvelukonseptien kdyttoonottoon ihmisen ja
yritysten hyodyksi. Téllaisia palveluja olivat mm. joukkoliikennematkustajien informaa-
tiopalvelut pysékeilld, joukkoliitkennevélineissd, Internetissé ja matkapuhelimissa, tava-
raliikenteen palvelut, liikkenteen ja kelin seuranta- ja ennustepalvelut, tietydmaiden lii-
kenteen hallinta, kaupunkiseudun liikenneinformaatio ja erilaiset kuljettajien tukipalve-
lut kuten raskaan liikenteen varoitus- ja reittipalvelu. Useissa hankkeissa synnytettiin
myos palveluiden edellytyksid kuten informaatioinfrastruktuuria, palveluiden ja niiden
osien madrittelyjd, pelisddntoja ja esiselvityksid. (Litkenne- ja viestintdministerio 2007)



Ohjelman merkitys kehitykselle oli kuitenkin huomattava, silld se antoi palveluiden
tarjoajille ja kehittdjille paitsi edellytyksid ja rahoitusta, myos yleisemmain signaalin
alan kehittdmisen tuomista mahdollisuuksista. Ohjelman hankkeiden arvioitiin synnyt-
tdvan liiketoimintaa runsaat 1,5 miljoonaa euroa vuonna 2007 ja noin 10—15 miljoonaa
euroa vuonna 2012. Ohjelman vaikuttavuutta, yhteistyota ja johtamista koskevat tavoit-
teet saavutettiin myds melko hyvin, mutta kaikkia osaamisen kehittdmisté, resursseja ja
taloutta koskevia tavoitteita ei saavutettu. (Liikenne- ja viestintiministerio 2007)

Ohjelman kansainviliset arvioijat totesivat raportissaan AINOn saavuttaneen hyvin vai-
kuttavuutta, osaamista ja verkottumista koskevat tavoitteensa. Arvioijat pitivit ohjel-
massa kehitettyji palveluja ja niiden edellytyksid suurelta osin onnistuneina ja joiltakin
osin kansainvilisestikin merkittdvind saavutuksina. Ohjelman arvioijat olisivat toivo-
neet aktiivisempaa yhteydenpitoa EU:n tutkimusohjelmiin ja niiden hankkeisiin tulosten
paremman hyddyntdmisen ja hankkeiden tarkemman kohdistamisen vuoksi. Arvioijat
olisivat my0s toivoneet enemmin tutkimuksellisia hankkeita ja vield selkeimpdd fo-
kusointia. (Broeders & Miles 2007)

Lisiksi liikennetelematiikan teknologioita ja palveluja on kehitetty TEKESin ohjelmissa
ja niiden ulkopuolisina hankkeina. Téssd vaiheessa kdynnissd olevista ohjelmista tér-
keimmit ovat liiketoiminnan mobiilien ratkaisujen ohjelma VAMOS 2005-2010 ja
sulautetun tietotekniikan ohjelma UBICOM 2007-2013. (TEKES 2007)

Alaan liittyvad perustutkimusta ei juurikaan ole tehty Suomen Akatemiassa, joskin Aka-
temian hankkeissa on tehty telematiikan teknologioiden perustutkimusta.

1.2 Liikenteen ja tekniikan kehitys Lihitulevaisuudessa

Liikenteen kehitys

Liikenteen ja liikennejirjestelmén kehitystd tarkastellaan alla kansallisen liikennepoli-
titkkan linjavetoja valmistelleen Liikenne 2030-tyon kuvaamien haasteiden perusteella.
(Liikenne- ja viestintdministerio 2007b)

IImaston ldmpeneminen on uhka koko maapallon ekosysteemille. Jotta uhka ei toteutui-
si, on kasvihuonekaasupdistdjen midrd saatava kddnnetyksi laskuun. Tdmé koskee
myos liikennesektoria, joka jo nyt tuottaa viidenneksen kasvihuonekaasupééstdistd ja
osuus on kasvussa. Liikenteen kasvihuonekaasupédidstdjen vihentdminen edellyttdd
suunnan muutosta litkennepolitiikassa. Liikenteen kysynnén vdhentdminen, energiate-
hokkuuden parantaminen sekd uusien vdhdpééstoisten polttoaineiden kehittdiminen ja
kayttoonotto edellyttivit erilaisia ja eri toimijoiden vastuulla olevia toimenpiteitd. Ta-
loudellisin ohjauskeinoin voidaan vaikuttaa liitkenteen kysyntdin, kulkutapajakaumaan
ja energiatehokkuuteen. (Liikenne- ja viestintdministerié 2007b)

12



Globalisaatio, Vendjdn talouskasvu ja kiristynyt kilpailutilanne Itdimeren alueella edel-
lyttdvdat Suomen logistisen aseman pitkdjinteistd ja suunnitelmallista vahvistamista.
Suomessa logistiikka perustuu osaamiseen, tehokkuuteen, toimiviin kuljetusmarkkinoi-
hin ja litkenneyhteyksien kehittdmiseen. Logististen prosessien, keskusten vilisten yh-
teyksien sekd ulkomaanyhteyksien toimivuus on kilpailukyvylle keskeisti. Suurten kau-
punkiseutujen litkennejirjestelmén toimivuus sekéd keskustojen elinvoimaisuus ja viih-
tyisyys nousevat entistd enemmadn esiin myds elinkeinoeldmén kilpailukykytekijana.
(Liikenne- ja viestintdministerio 2007b)

Kaupungistuminen jatkuu. Kaupunkiseuduilla kasvu painottuu kaupunkien reuna-
alueille ja kehyskuntiin yhd etddmmais palveluista ja tyOpaikoista. Kasvuseutujen yh-
dyskuntarakenne hajaantuu. Tydmatkat ovat entistd pitempid, henkildauton kayttoon
tukeutuva eldmaintapa yleistyy. Hajaantuvassa rakenteessa joukko- ja kevyen liitkenteen
edellytykset heikkenevét. Paremmat autoliikenteen viylét osaltaan kiithdyttavit yhdys-
kuntarakenteen hajautumista. Kasvaville kaupunkiseuduille on syntynyt epdedullinen
kierre, jossa henkildautosidonnaisuus kasvaa, kaupunkirakenne laajenee ja hajautuu,
joukkoliikenteen ja kevyen liitkenteen kdyttd vdhenee ja kaupunkikuva ja viihtyisyys
huononevat. Liikenteen lisddntymisestd seuraa kasvihuoneilmion kiihtymisen lisdksi
my0s yhdyskunnille suuria haittoja ja kustannuksia. (Liikenne- ja viestintiministerid
2007b)

Kasvavien suurten kaupunkiseutujen liikennejirjestelmén toimivuus ja laatu voidaan
varmistaa litkennejdrjestelmasuunnittelua kehittdmalld sekd hyodyntdméllda monipuoli-
sia, osin uudenlaisiakin litkennejdrjestelméan kehittimiskeinoja. Uusia, kehittyvén tek-
nologian keinoja hyddyntdméllda on mahdollista ohjata liikenteen kysyntdd ruuhkien
viahentdmiseksi sekd sujuvoittaa matkoja ja kuljetuksia kaupunkiseuduilla. Uusien toi-
mintatapojen soveltaminen luo mahdollisuuksia entistd tehokkaampaan ongelmanratkai-
suun. (Liikenne- ja viestintiministerio 2007b)

Haja-asutusalueilla asutus harvenee, ja asukkaat ovat yhd vanhempia. Sdénndllisiin vuo-
roihin perustuvaa reittilitkennettd on vaikeaa yllapitdd. Matkoja toihin, kouluun ja asi-
oille on yhd vaikeampi hoitaa ilman henkildautoa. Haja-asutusalueella péddosa arjen
matkoista tehdddn tulevaisuudessakin henkildautolla. Erityisen haasteen muodostavat
siksi haja-asutusalueiden autottomat taloudet. Samat ongelmat koskevat pienid kaupun-
kiseutuja. Julkisen liikenteen kohtuullisen, asiointiyhteydet turvaavan palvelutason sdi-
lyttiminen véestddén menettivilld haja-asutusalueella on vaikeaa nykyiselld toiminta-
mallilla. (Liikenne- ja viestintiministerio 2007b)

Liikenneturvallisuus on parantunut vain vihdn kymmenen viime vuoden aikana. Tielii-
kenteessd erityisend haasteena on pééteiden kohtaamisonnettomuuksien seki taajamien
kevyen liikenteen onnettomuuksien vihentdminen. Koska tasoristeysten poistaminen on
suuresta lukumiéréstd johtuen kdytdnnossd mahdotonta, erityisend haasteena on ihmis-
ten tasoristeyskdyttdytymiseen vaikuttaminen. Merikuljetusten voimakas kasvu Suo-
menlahden satamiin lisdd turvallisuusriskid Itdmeren alueella. Ongelmana on, ettd ih-
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misten asenteet, motiivit ja toimintamallit ovat usein ristiriidassa turvallisuuden paran-
tamistavoitteiden kanssa. (Liikenne- ja viestintdministerié 2007b)

Liikennejirjestelméin kehittdmistoimia ei voi suunnitella sen varaan, ettd toimintaan
suunnattaisiin merkittdvad lisdrahoitusta. Enemméan huomiota tulisi kiinnittdd liikkenne-
jarjestelmdn kokonaisuuteen. Toiminnan tuottavuutta ja vaikuttavuutta voidaan parantaa
mm. kohdentamalla kdytettidvissé olevia resursseja yhd asiakaslédhtdisemmin, tarkemmin
ja tietoisemmin, hyodyntdmailld ennakkoluulottomasti laajaa ja monipuolista keinovali-
koimaa sekd kannustamalla innovaatioihin yhé tehokkaampien ja asiakasléhtdisempien
toimien ja toimintatapojen kehittdmiseksi. (Liikenne- ja viestintdministerié 2007b)

Ihmiset etsivit tulevaisuudessa itselleen sopivia yksilollisid eldiméntapoja, jotka méérit-
tavit myos liikkkumista yhd enemmaén. Tyd, opiskelu ja vapaa-aika eivét vélttdméttd ole
endd niin vahvasti aikaan, paikkaan ja eldménvaiheeseen sidottuja kuin tdhdn asti. Yh-
teisOllisyys saa my0Os uusia muotoja ja erot eri tavoin eldmiin suhtautuvien ihmisten
vélilld kasvavat. Liikenteelliset tarpeet eriytyvét ja tulevat vaikeasti ennakoitaviksi.
Liikkumisen muutokset voivat ilmeti niin kulkumuodon valinnassa, matkojen miéréssa,
matkojen pituudessa kuin matkojen suuntautumisessakin. (Liikenne- ja viestintdministe-
ri6 2007b)

Suomen ldhialueiden, erityisesti Vendjdlld Pietarin ja Barentsin alueiden, sekd Baltian ja
muiden Itd-Euroopan maiden kehittyminen on tulevaisuudessa nopeaa. Lisdéntynyt lii-
kenne Suomen itdrajalla johtuu paljolti Vendjin talouskasvusta ja sen tuomasta tavara-
litkenteestd. Lahivuosina litkennemédrét edelleenkin lisdéntyvét erityisesti maanteilld ja
siirtyvit enemman my0s rautateille. Vendjén talouskasvu sekd omien satamien kehitys-
hankkeet lisddvit huomattavasti Suomenlahden laivaliikennettd. Kasvavat 6ljykuljetuk-
set aiheuttavat ympéristoriskin. Vendjd hyodyntdd avovesisatamiaan Kaliningradissa ja
Murmanskissa, kun ndiden alueiden logistiikkaympéristd kehittyy. Koillisvdyldn kehit-
tyminen saattaakin muuttaa kansainvilisten kuljetusten reitteja pitkdlld aikavélilld. Kes-
keisend haasteena on varautuminen Vendjdn nopean taloudellisen kasvun aiheuttamiin
tavarakuljetusten muutoksiin. (Liikenne- ja viestintdministerié 2007b) Suomi on erittiin
suuressa madrin ulkomaan kaupasta riippuvainen maa ja globalisaatio lisdd ulkomaan
litkenteen tarvetta entisestddn. Myods ihmisten liikkkuminen Suomen ja ulkomaiden vélil-
14 on térkedtd ja muuttumassa entistd tirkedmmaksi.

Liikenteen informaatioinfrastruktuurin kehitys

Eri liikkennemuotoihin liittyvit niille tyypilliset informaatio- ja ohjausjérjestelmait, jotka
ovat kehittyneet vuosikymmenien aikana. Raide- ja lentoliikenteen kulunvalvonnan ja
litkkenteenohjauksen jdrjestelmit ovat perinteikkddt ja uutta tieto- ja viestintdtekniikkaa
otetaan jatkuvasti kiyttoon. Meriliikenteessé laivaliikenteen seuranta ja ohjaus on tullut
laajasti kdyttoon viime vuosina. Euroopan valtateiden ja suurten kaupunkiseutujen lii-
kenteen ohjaukseen on toteutettu laajoja litkenteen ohjausjérjestelmid ja Suomessakin
Tiehallinnon liitkennekeskukset ohjaavat muuttuvia opasteita kelin ja litkenneolosuhtei-
den mukaan eréilla tieosuuksilla.
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Liikenneverkkoja ja niiden ominaisuuksia koskevat tiedot ovat Suomessa varsin katta-
vat kevyen liikenteen reittejd lukuun ottamatta. Tie- ja katuverkon digitaalinen kuvaus
Digiroad on yritysten ja yhteisdjen vapaasti saatavissa kopiointikustannuksin. Tiehallin-
non tiesddasemien ja kelikameroiden tuottamat ajantasaiset tiedot ovat samoin palvelun-
tuottajien kéytettdvissd. Liikenteen ohjaus- ja tietopalvelut edellyttiavit lisdksi ajan-
tasaista informaatiota liikenteestd ja sen suhteen erityisesti tielitkenteessé on vield puut-
teita. Tieliikenteen ja joukkoliikenteen ajantasaisen informaation keruun, jalostamisen
ja jakelun organisointi on liikenteen tietopalvelujen kehittdmisen suuri kehittamishaaste.
(Kulmala & Rainio 2006)

Liikenteen palvelumarkkinoiden kehitys

Liikenteen palvelumarkkinat kehittyvét voimakkaasti monissa maissa. Yhtdaltd kysyntd
palveluille kasvaa liikenteen ruuhkautuessa ja toisaalta palvelujen hyddyntdmisessd
kaytetyt paételaitteet halpenevat valmistusméérien kasvaessa. Matkaviestinnidn kehitys
on tarjonnut perinteiselle radion kautta tapahtuvalle tiedottamiselle vaihtoehtoisen jake-
lukanavan, joka mahdollistaa yksilollisemmaét palvelut. Liikkujien huomattavan erilaiset
tarpeet asettavat suuret haasteet palveluiden monimuotoisuudelle ja raatéloitavyydelle.

Liikenteen ja etenkin liikennetelematiikkaan perustuvien palvelujen tarjonta on Suo-
messa vaatimatonta ja palvelumarkkinat ovat kehittyméattomat, vaikka liikenneméérien
kasvaessa ja litkkenteen ruuhkautuessa etenkin suurilla kaupunkiseuduilla palveluille on
kasvavaa kysyntdd. Saatavilla on véhin palveluja ja tiedotuspalvelujen laatu ja katta-
vuus ovat olleet vaatimattomalla tasolla.

Suomessa pitkdn talven vuoksi keli-informaatio on keskeisemmaéssd asemassa kuin mo-
nissa muissa maissa. Tieliikelaitos ja IImatieteen laitos ovat yhdessd kehitténeet Varo-
palvelua, joka kelitietojen ohella vilittdd aluksi raskaalle liikenteelle tietoa litkenteen
hidirioistd matkapuhelimissa luettavina viesteind. (Kulmala & Rainio 2006)

Autokannan ja kuljettajien kehitys

Suomen autokanta muuttuu pddosin hitaasti ja pitkdlld aikajaksolla. Vain merkittdvat
muutokset toimintaympadristossd vaikuttavat selkedsti kehitykseen. Téllaisia epdjatku-
vuuskohtia ovat mm. erilaiset kriisitilanteet, energia- ja ajoneuvoteknologian kehitys-
harppaukset seké liitkenteen kdyton mukaiseen hinnoitteluun siirtyminen. Autokannan
uusiutuminen kuitenkin mahdollistaisi uuden telematiikan luonnollisen kéyttdonoton
niiden ollessa jo uusissa autoissa. Télloin véltyttdisiin niistd mahdollisista ongelmista,
jotka saattavat syntyd uutta teknologiaa kédyttoonotettaessa vanhassa autokannassa. Au-
tokannan uusiutumisella on lisdksi merkittdva vaikutus myos litkenteen ympéristohait-
tojen vihenemiseen. (PSlldnen ym. 2006)

Yhteiskunnan ohjauksella voidaan kuitenkin merkittévésti vaikuttaa autokannan kehi-
tykseen. Liikennepolitiitkan toteuttamisessa verotus ja vdyldnpidon rahoitus ovat tér-
keimmét keinot vaikuttaa litkennemuotojen tyonjakoon ja autokannan rakenteeseen.
"Autokannan tulevaisuustutkimus - Tulevaisuuden autokantaan vaikuttavat tekijit ja
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skenaarioita vuoteen 2030" tutkimuksen mukaan hyvinkin erilaiset skenaariot tuottivat
melko vdhdisid muutoksia autokantaan. Autokanta pysyy vakaana, jos merkittdvid muu-
toksia ei tehdd, koska autokanta on suuri ja sen kokoon ndhden kannasta poistuvien ja
sinne tulevien autojen mairit ovat pienid. Syyskuun lopussa autokanta oli 2,88 miljoo-
naa ja niistd henkildautoja oli 2,48 miljoonaa. (P6lldnen ym. 2006)

Vieston ikddntyminen merkitsee my0ds ajoneuvojen kuljettajien keski-idn nousemista ja
tima taas asettaa uusia haasteita turvallisen liikkumisen hallintaan. Tdma koskee erityi-
sesti henkildautoilua ja asiointi- sekd vapaa-ajan liikkkumista. Telematiikan kdyttoonotto
tukisi tdimén ryhmén liikkumista, mutta kayttdonotto vaatisi erillisjirjestelyji. Toisaalta
ndyttdd siltd, ettd uusien kuljettajien sdilyminen nuorina Suomessa mahdollistaa uuden
telematiikan kayttdonoton ajo-opetuksen yhteydessé ja siten niiden tehokkaan hyvéksi-
kéyton.

Tietoyhteiskunnan kehitys

Uusi arjen tietoyhteiskunta on kattotermi tieto- ja viestintdtekniikan seuraavalle vaiheel-
le, jossa aiemmin erilliset kehityspolut kohtaavat ja vahvistavat toisiaan. Sen myoti
tietotekniikka tunkeutuu kaikkiin paikkoihin ja eldméntilanteisiin; l&hes kaikenlainen
siséltd luodaan, jaellaan ja kulutetaan digitaalisesti; ihmisten ohella erilaiset esineet,
tavarat ja paikatkin liittyvét verkkoon kaikkialle sijoitettujen elektronisten tunnisteiden
avulla. (Karila ym. 2006)

Erityispiirteittensd ansiosta uusi arjen tietoyhteiskunta ja sen tekniikka, ubiteknologia,
avaavat suuria mahdollisuuksia eldmén eri alueille. Ubiteknologia on paikallista: tilat,
esineet ja tilanteet rikastuvat kaikkialla tarjolla olevan lyhyen kantaman tietoliikenteen,
laitteiden paikannuksen ja tilannetiedon perusteella. Se on sosiaalista: kédyttdjin ja hinen
sosiaalisen verkostonsa toiminta ja tilanne muokkaavat palveluja ja niiden vélittdmaa
informaatiota. Se on avointa: se jittda tilaa kédyttdjien omille innovaatioille ja oivalluk-
sille. Ndméa mahdollisuudet eivit toteudu itsestdén. Ubimaailma asettaa monia haasteita
kayttdjille ja soveltajille seké tuotteiden ja palvelujen kehittdjille, ja myds viestinndn
pelikenttdd sidntelevélle ja silléd itsekin toimivalle julkiselle vallalle. Haasteisiin on vas-
tattava ihmis-, ei teknologiavetoisesti: vaikka jokin tulevaisuus olisikin teknisesti mah-
dollinen, silld ei valttdmittd ole paikkaa osana ihmisten arkieldiméé, sen vakiintuneita
kaytidntdjé tai siind vallitsevia sosiaalisia suhteita. (Karila ym. 2006)

Liikkujien toimintakulttuurin kehitys

Tietoyhteiskunnan palvelujen hyddyntdminen edellyttdd tarpeellisten laitteiden hankki-
mista ja kdyton hallintaa sekd ymmarrystd ja motivaatiota palvelujen tarpeellisuudesta.
Uudet sovellukset ja palvelut muuttuvat arkipdivén rutiineiksi omien ja ldhipiirin ithmis-
ten positiivisten kokemusten kautta. Kayttdjien kykyd uusien toimintamallien omaksu-
miseen yliarvioidaan helposti.

Liikkujat muodostavat yhteison, joka voi itse tuottaa litkenteessé tarpeellista tietoa. Té-
mén osoittaa selkeésti liikenteen seurantaan keskittyvien radio-ohjelmien suosio. Inter-
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net on osoittautunut mainioksi vélineeksi kerdtd tietoa, jota kansalaiset voivat omatoi-
misesti tuottaa, kunhan kertyvélle sisdllolle tarjotaan sopiva alusta. Uudet GPS -
paikannuksen siséltivit dlypuhelimet antavat liikkujille uudenlaisia mahdollisuuksia
tuottaa tdsmallistd tietoa litkennevdyldn kunnosta, vallitsevasta kelisté ja liikennevirran
etenemisestd. Mobiili tietotekniikka helpottaa huomattavasti mahdollisuutta tarjota ja
etsid kyytid tutulle tai tuntemattomalle matkustajalle. Uudet kansalaistoiminnan mallit
saattavat haastaa yhteiskunnan perinteiset, viralliset toimintamallit. (Kulmala & Rainio
2006)

Tekniikan kehitys

Paikantamisessa satelliitit ja matkapuhelimet ovat liikennetelematiikan kiistattomat
padvilineet seuraavan 10 vuoden aikana. Erityiskohteissa, kuten sisétiloissa, paikannuk-
seen kdytetddn ldhiverkkojen paikantamisominaisuuksia. Yleensdkin satelliittien merki-
tys radionavigoinnin, paikannuksen ja ajan méérityksessd nousee ldhivuosina korostetun
keskeiseen asemaan. Henkildiden tunnistuksessa tarkeimpid ovat elektroniset ajo- ja
henkildkortit sekd matkapuhelin. Ajoneuvojen ja kuljetusyksikdiden tunnistuksessa tér-
keimpid ovat matkapuhelimet ja saattomuistit, tagit. Maailman verkottuessa sekd ajo-
neuvojen, henkildiden ettd kuljetusyksikdiden IP-tunnuksia kdytetddin kaiken viestinnén
elektronisina tunnisteina. Tiedonsiirron alueella langattomasta laajakaistaisesta viestin-
ndstd on tulossa litkennetelematiikan ydin. Pddkanavina ovat 2,5-3G matkapuhelinvies-
tintd ja digitaalisen television DVB-tiedonsiirto. Lyhyen kantaman tiedonsiirrossa tér-
keimpié ovat erilaiset lahiverkot kuten PAN ja WLAN. Tiedonsiirtoympéristoné vallit-
see Internet. Kéyttoliittymissd ja paitelaitteissa ndytot ja ndppdimet sdilyvit, mutta puhe
— sekd puheentunnistus ettd puhesynteesi — yleistyy edelleen huomattavasti. Tuntoaistiin
perustuvat, haptiset kéyttoliittymét yleistyvét etenkin kuljettajan tukijdrjestelmissa.
Kéyttdjadkunnan vanheneminen ja telemaattisten sovellusten yleistyminen merkitsee
myos sitd, ettd toisaalta sovellukset tulevat helppokiyttdisemmiksi mutta toisaalta kayt-
toliittymien raataloitdvyys lisddntyy. (Kulmala & Hautala 2002)

Alle on koottu keskeisid teknisid kehitysndkymié liikenteen ja logistiikan kannalta Ar-
jen tietoyhteiskuntaa kisitelleestd kartoituksesta (Kulmala & Rainio 2006):

Langaton tiedonsiirto; matkaviestinverkot
GSM ja GPRS - keskeisid valtakunnallisia jarjestelmid, sovelluksia ja palveluja
UMTS (WCDMA) - paikallisia, taajamaymparistdjen sovelluksia
Flash-OFDM - haja-asutus- ja asumattomien alueiden palveluja
TETRA - viranomaissovellukset
GSM-R — rautatielitkenne

Langaton tiedonsiirto; lyhyen kantaman radiotekniikat
Langaton ldhiverkko WLAN — taajamat, terminaalit, joukkoliikennevilineet
Ajoneuvojen vélinen tiedonsiirto
Bluetooth — ajoneuvolaitteiden ja kéyttdjin laitteen vélinen tiedonsiirto
RFID (esim. DSRC) — ajoneuvon ja infrastruktuurin vilinen tiedonsiirto
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Langaton tiedonsiirto, pitkdn kantaman jakelutekniikat
Digi-TV, DVB-T — suuren tietomddrin siirto, mm. ajoneuvoon alhaisilla nope-
uksilla
Digi-TV, DVB-H — suuren tietomiérén siirtiminen liikkuvaan péételaitteeseen
Digiradio DAB — melko suuren tietomdarén siirtiminen paételaitteeseen
RDS-TMC — turvallisuus- ja hiiridtiedotteet ajoneuvopiitelaitteisiin

Paikannusjdrjestelmdit
GPS ja Galileo — ajoneuvojen ja pédtelaitteiden tarkka (<10m) paikannus
DGNSS — differentiaalinen satelliittipaikannus, joka on vield tarkempi kuin em.

Matkapuhelinverkot — pdditelaitteiden paikannus karkea paikannus
Langattomat ldhiverkot — laitteen paikannus sisétiloissa, terminaaleissa

Etdtunnistus
Kamerat ja kuvantunnistus — ajoneuvojen rekisteritunnukset
RFID — ajoneuvojen, kuljetusyksikdiden ja tavaraerien tunnistaminen

Pdditelaitteet ja palvelualustat
Ajoneuvotietokoneet ja —laitteet — ajoneuvopalveluiden alusta
Autonavigaattorit - reittiopastus
Alypuhelimet — erilaiset tieto-, navigointi- ja opastuspalvelut

Anturiteknologiat
Kiihtyvyysanturit — paikanméérityksen tuki, torméyksen tunnistus, hétépalvelut

Palvelut ja sovellukset
Sulautetut sovellukset
Ladattavat sovellukset
Internet-palvelut

Kuljettajan tukijdrjestelmdt autoissa
Dynaaminen enimmaiisnopeuden sddtdminen
Vakionopeuden ja —seuraamisaikavilin sdato
Ajovakauden sdito
Auton ldhiympériston tarkkailu ja torméysvaroitus
Kaistalla pysymisen tukeminen
Naékemisen parantaminen
Kuljettajan ja ajoneuvon tilan tarkkaileminen
Turvavyomuistutus
Alkolukko
Hatépalvelu

1.3 Liikennetelematiikan kansalliset linjaukset

LVM:n hallinnonalan liikennetelematiikkaryhmé on linjannut liikennetelematiikan ke-
hittymistd ja laatinut litkennetelematiikan vision 2010. Sen mukaan kansalaisten, elin-
keinoeldmén ja eri organisaatioiden kaytettdvissd ovat helposti, nopeasti ja luotettavasti
ndiden kulloinkin tarvitsemat tiedot litkkumisolosuhteista, litkenteen hdiridistd ja niiden
arvioidusta kehittymisestd sekd matkojen ja matkaketjujen liikennepalveluista. Liiken-
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netelematiikkaa avuksi kdyttden huolehditaan siitd, ettd liikennejarjestelmé toimii tur-
vallisesti, tehokkaasti ja ymparistoystavéllisesti sekéd esteettomadsti. (Liikenne- ja vies-
tintdministerid 2003)

Vuonna 2010 liikenneverkon kansainvilisilld runkoyhteyksilld muuttuva liikenteen oh-
jaus on ajantasaista ja niilld on toteutettu ajantasainen liikenteen tiedotus ja hdirionhal-
linta seké niiden tarvitsemat seuranta- ja tietojérjestelmét. Muissa osissa litkennejarjes-
telméé vayldlaitosten liikenteen telematiikan hyddyntdminen on tunnustettu vaihtoehto
ja tdydentdjd muille vdyldnpidon toimenpiteille.

Kayttédjien tarpeisiin perustuvia litkkumista helpottavia laajoja markkinaehtoisia palve-
luja on toteutettu erityisesti tielitkenteesséd ja joukkoliikenteessd koko maan kattavasti
vuonna 2010. Liikenteen telemaattisilla palveluilla tehostetaan myds eri litkkennemuoto-
jen vilistd yhteistyotd. Tarkeimmilld lentoasemilla, satamissa ja matkakeskuksissa lii-
kenteen telematiikan toiminnot takaavat matkustajien ja tavaroiden vaivattoman ja suju-
van siirtymisen kulkutavasta toiseen.

LVM:n hallinnonalalla telematiikan toteuttaminen perustuu asiakastarpeisiin ja tuottaa
hyotyjd asiakkaille, elinkeinoeldmélle ja yhteiskunnalle. Telematiikan hyddyntdmiselld
tuetaan tehokkaasti liikennepoliittisten tavoitteiden saavuttamista. Hallinnonalalla kes-
kitytddn erityisesti litkenteen ohjaukseen ja siihen liittyvddn toimintaan, matkustajain-
formaation kehittimiseen ja luomaan tarvittavia toimintaedellytyksid muiden palvelui-
den aikaansaamiseksi. Liikenteen tiedotuksessa kiytetdéin yleensd joukkoviestintdi,
radio- ja tv-palveluita seka tietoverkkoja (Internet).

Yksilolliset palvelut ovat yleensd joko kokonaan tai osittain kaupallisia palveluita. Pal-
veluissa tarvittava yhteistyd hallinnonalan ja yksityisen sektorin toimijoiden vélilld toi-
mii selkeilld pelisddnnoilld, jotta uusia palveluita pystytddn toteuttamaan mahdollisim-
man vaivattomasti. Yksityiselle sektorille annetaan riittdvésti tilaa kannattavaan liike-
toimintaan liikenteen tarvitsemien palveluiden toteuttamiseksi.

LVM:n hallinnonalan liikennetelematiikan toimenpideohjelmassa vuosille 2004-2007
kaikki vaylélaitokset asettavat tavoitteekseen liikennetelematiikan alueella liikenne-
kuolemien miéran vahentdmisen, hdirionhallinnan ja muun viranomaisyhteistyon kehit-
tdmisen, matka-aikojen ennustettavuuden parantamisen ja viiveiden vdhentdmisen, asi-
akkaiden odotuksia ja tarpeita vastaavan palvelutarjonnan seka litkenteen seurannan ja
sen kattavuuden kehittdimisen. Sidosryhméyhteistydssd vaylélaitosten keskeiset tavoit-
teet liittyvat eri liikkenteen tietojérjestelmien yhteensovittamiseen ja toimijoiden vélisten
rajapintojen kehittimiseen sekd kaupallisten tiedotus- ja muiden telematiikkapalvelujen
sekd yleensd alan liiketoiminnan edellytysten luomiseen.

Kehityksessd kannattaa huomioida eri liikkennemuotojen erilaisuus. Meri- ja ilmaliiken-
ne ovat hyvin kansainvélisid ja timén vuoksi myos litkennetelematiikan toteuttaminen
siséltdad ndissd liikkennemuodoissa ldhes poikkeuksetta kansainvélisid ndkokulmia. [Ima-,
meri- ja rautatielitkenteen telemaattiset jirjestelmét ja valvontajérjestelmét ovat huo-
mattavan kypséssd kehitysvaiheessa verrattuna tieliikenteeseen ja suuri osa kehittdmi-
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sestd liittyykin olemassa olevien jérjestelmien kehittimiseen ja yhteiskdyttoon (Béck-
strom 2007).

Kansallisessa tietoyhteiskuntastrategiassa 2007-2015 (Valtioneuvoston kanslia 2006)
asetettiin visioksi hyvé eldmai tietoyhteiskunnassa. Strategiassa keskeisessd asemassa
ovat palvelusektorin uudistumiseen, ihmisten eldménlaatuun sekéd kansakunnan ja yri-
tysten kestdvén kilpailukyvyn kehittdmiseen tdhtédvét linjaukset ja toimenpiteet. Strate-
giassa nditd teemoja ldhestytddn osaamisen kehittimisen, olemassa olevan ja uuden tie-
don soveltamisen, luovuuden ja innovatiivisuuden, rakenteellisten ja toiminnallisten
uudistusten, verkostoitumisen sekd teknologian hyddyntdmisen ja kehittdmisen ndko-
kulmista. Strategia madritteli keskeisid kdrkihankkeita, joilla luodaan ns. Suomi-ilmio.
Néamaé kérkihankkeet ovat:

e Palvelurakenteiden uudistamisen politiitkkaohjelman kdynnistiminen

e Tietoverkkojen yhteysnopeuksien kasvattaminen ja tietoyhteiskuntainfrastruk-
tuurin yhteentoimivuuden varmistaminen

¢ Elinikdisen oppimisen edellytysten varmistaminen

Tyo6eldmin pelisdéntdjen uudistaminen sekd johtamisen ja esimiestyon kehitta-

minen

Innovaatiojarjestelman uudistaminen

Tekijanoikeusjirjestelmin jatkokehittiminen

Pk-sektorin yritysten liiketoiminnan sdhkdistymisen edistdminen

Kansainvilinen vaikuttaminen, erityisesti EU-tasolla, seké tiivis yhteistyd Aasi-

an maiden ja ldhialueiden kanssa

Liikenteen osalta tietoyhteiskuntastrategia toteaa tavoitteena olevan, ettd uudet liikku-
mista ja kuljetuksia helpottavat palvelut (adlykortit, tavaroiden sdhkoiset tunnisteet, reit-
tinavigointi, mobiilit kelivaroitukset, sdhkdinen aikatauluinformaatio ja autojen turva-
jarjestelmidt) ovat osa thmisten ja organisaatioiden arkipdivdd. Niistd on muodostunut
myos merkittdvad vientiliiketoimintaa. Toimenpiteind ehdotetaan liikenteen turvalli-
suutta parantavien ja kestdvdd kehitystd edistdvien dlykkdiden palveluiden kehittimistd
siten, ettd matkustamisen kaikissa vaiheissa on mahdollisuus saada tietoja sdé- ja keli-
olosuhteista, liikkennehdiridisti sekd joukkoliikenteen aikatauluista ja reiteistd. Liikenne-
sdantojen noudattamista edistetddn litkkujille suunnattujen, dlykkdiden tukijarjestelmien
avulla. Liikenneinfrastruktuurin tuottavuutta ja tehokkuutta ehdotetaan parannettavan
soveltamalla tieto- ja viestintdtekniikkaa litkenteen hinnoitteluun, ajantasaiseen keli- ja
sddohjaukseen seki litkennehiirididen hallintaan. Tehostetaan myds eri litkennemuoto-
jen toimintaa ja yhteistyoti. (Valtioneuvoston kanslia 2006)

Liséksi strategiassa linjataan mm., ettd merkittdva osa julkisin varoin kansallisiin tieto-
varantoihin kootusta tiedosta on maksutta kansalaisten kaytettdvissd. Julkisen sektorin
tuottaman tiedon hyviksikdyttoon on luotu yhteistoimintaa, innovatiivisuutta ja kilpai-
lukykyé lisddvit pelisddnnot ja hinnoittelumallit niin julkisen sektorin sisilld kuin julki-
sen ja yksityisen sektorin vélilld. (Valtioneuvoston kanslia 2006)
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Uudessa “Liikenne 2030 — Suureet haasteet, uudet linjat” liikkennepoliittisessa strategia-
asiakirjassa todetaan keskeisimmiksi globaaleiksi ja kansallisiksi haasteiksi ilmaston-
muutoksen hillintd, Suomen kilpailukyky ja arjen matkojen toimivuus. Ne todetaan sa-
nanmukaisesti elintdrkeiksi ja niiden katsotaan edellyttivin uudenlaisia valintoja liiken-
nepolitiikassa. (Liikenne- ja viestintdministerié 2007b)

Liikenne 2030 ehdottaa mm., ettd liikkennepolitiikan pitkdvaikutteiset linjaukset késitel-
tdisiin hallituskausittain valtioneuvoston liikennepoliittisessa selonteossa eduskunnalle.
Liikenteen kasvihuonekaasupdistdjd vahennetddn pysdyttamélld yhdyskuntarakenteen
hajautuminen ja henkildautoliikenteen kasvu. Keinoina ovat liitkennepolitiikan keinojen
lisdksi maankdyton suunnittelua sekd veropolititkkkaa ja muuta taloudellista ohjausta.
Pitkidlla tdhtdykselld valtakunnan kannalta tirkeimmilld ja kuormitetuimmilla véylilla
eli ns. runkoverkoilla tavoitellaan hyvén toimintavarmuuden ja turvallisuuden tarjoavaa
korkealaatuista ja yhtendistd laatutasoa. Runkoverkkojen palvelutason kehittdmisesta
laaditaan kansallinen ohjelma. Merikuljetusten toimivuuden ja turvallisuuden kannalta
on tdrkedd turvata suomalaisen kauppalaivaston kilpailuedellytykset. Liikenneturvalli-
suuden parantumiseksi olisi tdrkedd saada aikaan turvallisuushakuinen, vastuullinen
litkkennekulttuuri. Tienpidon toimilla pyritddn etenkin péiteiden kohtaamisonnetto-
muuksien seké taajamien kevyen litkenteen onnettomuuksien véhentdmiseen. (Liiken-
ne- ja viestintiministerié 2007b)

Lisdksi Liikenne 2030 —strategiassa todetaan, ettd kasvavilla suurilla ja keskisuurilla
kaupunkiseuduilla joukkoliikenteen kattavuutta, palvelutasoa ja houkuttelevuutta paran-
netaan selvésti. Maaseutuolosuhteissa ja pienemmilld kaupunkiseuduilla asukkaille tur-
vataan kohtuullinen joukkoliikenteen palvelutaso entistd kustannustehokkaammilla toi-
mintamalleilla. Véyldverkkojen ylldpitoa ja kehittdmistd tehostetaan. Yleisen viyldver-
kon laajuus ja laatutaso tarkistetaan, koska osa viylistd palvelee hyvin pientd kysyntéa.
Teiden, ratojen ja vesivdylien kunnon ja palvelutason heikentyminen pyséytetddn koh-
distamalla niille riittdvd rahoitus. Samalla palvelutasoa parantavien pienten investoin-
tien rahoitusosuutta lisdtdan. (Litkenne- ja viestintdministerié 2007b)

Vuoden 2007 huhtikuussa tyonsd alkavan Pddministeri Matti Vanhasen II hallituksen
ohjelma panostaa liikkennejdrjestelmin kehittdmiseen ja nikee liikenteen telematiikan ja
alykkddn liikenteen keskeisend keinona tdssd. Hallitusohjelma toteaa mm., ettd liiken-
nepolitiikalla ja dlykkdédn liikenteen palveluilla tuetaan ilmastopolitiikkaa, kestavaa ke-
hitysté ja turvallista liikkumista. Toimiva ja sujuva joukkoliikenne tukee niité tavoittei-
ta ja parantaa ihmisten arkea. Hallitus edistdd informaatioteknologiaa hyodyntdvien pal-
velujen kéyttoonottoa litkkenteessd. (Valtioneuvosto 2007)

Hallitusohjelman mukaan Itdmeren alusliikenteen turvallisuutta edistetdéin kehittdmalla
kansainvélisessd yhteistydssd litkenteen valvontajérjestelmid, jiddluokitusjdrjestelmén
luotettavuutta ja turvallista navigointia. Hallitus aikoo laatia logistiikkastrategian ja
kaikki kuljetusmuodot kattavan kuljetusklusterin pitkdn aikavilin elinkeinopoliittisen
ohjelman edistimédn suomalaisen litkenneklusterin kilpailukykyé. Hallitus lupaa lisdta
panostaan litkennesektorin tutkimus- ja kehitystoimintaan, missd logistiikan tutkimuk-
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sen ohella panostetaan erityisesti litkenteen telematiikkaa hyddyntidvien ohjaus- ja tieto-
palveluiden kehittdmiseen. (Valtioneuvosto 2007)

Hallitus myos haluaa selvittd kdyttoperusteisten litkenteen hinnoittelumallien kayttoon-
ottoa ja dlykkdiden tiemaksujdrjestelmien kokeilua. Logistiikassa, ympéristohaittojen
torjunnassa ja liikkenneturvallisuustydssa hallitus haluaa hyddyntéé kehittyneen tieto- ja
viestintiteknologian antamia mahdollisuuksia. (Valtioneuvosto 2007)

1.4 EU:n liikennetelematiikkalinjaukset

Uusin EU:n liikennepoliittinen linjaus, ns. Valkoinen kirja (CEC 2001) painottaa lii-
kennejérjestelmin kestavyyttd taloudellisesti, sosiaalisesti ja ympériston kannalta. Uu-
den teknologian ja liikenteen telematiikan merkitys tunnistetaan ja Valkoisen kirjan
neljastd liitteestd yhdessd keskitytddn teknologiakehitykseen ja dlykkddseen litkentee-
seen. Alykisti liikennetti kisittelevi linjaus korostaa dlykkiiden liikennejirjestelmien
laajamittaista hyodyntamistd mm. liitkenteen hallintakeskusten verkoston avulla, Euroo-
pan rautatieliitkenteen hallintajarjestelmad ERTMS, lentoliikenteen yhtendistd eurooppa-
laista ilmatilaa ja meriliitkenteen turvallisuutta. Liikenteen telematiikan vélineroolin
vuoksi telematiikkaan ei juurikaan puututa varsinaisessa raporttitekstissa.

Valkoisen kirjan tavoitteet kohdistuivat vuoteen 2010. Vuonna 2005 tehtiin linjausten
valiarviointi (CEC 2006a). Se painottaa aiempaa selvemmin liikennetelematiikan keino-
ja liitkenteen ongelmien ratkaisussa. Liikenneturvallisuuden kohdalla tavoitellaan yhte-
ndistd toimintaa ajoneuvojen mallien ja tekniikan parantamiseksi (mukaan luettuina
tekniikat onnettomuuksien valttdmiseksi sekd ajoneuvon ja infrastruktuurin vélistd yh-
teistyotd varten — “e-Safety”) sekd tieinfrastruktuurin ja kuljettajien kayttdytymisen pa-
rantamiseksi. Turvallisuustavoite voidaan saavuttaa vain kaikkien hallintotasojen, au-
tonvalmistus- ja tienrakennusalan, infrastruktuurin haltijoiden ja itse tienkdyttdjien yh-
teisilld ponnisteluilla. Energiankdyton kohdalla painotetaan dlykkditd ja puhtaita ajo-
neuvoja. Ruuhkautumisen védhentdmisen kohdalla todetaan, ettd ajoneuvojen véliseen
sekd ajoneuvon ja infrastruktuurin véliseen viestintddn perustuvat yhteistoiminnalliset
jarjestelmadt voivat pitkilld aikavélilld tehostaa huomattavasti liikenteen hallintaa, tur-
vallisuutta ja ruuhkautumisen hallintaa. Tieinfrastruktuurin on toimittava alykk&ésti —
lahetettdva ajoneuvoihin tietoa ja vastaanotettava niistd tietoa sekd kerdttdva tietoa tie-
oloista, kuten sdéhin liittyvistd vaaroista ja onnettomuuksista — jotta voidaan optimoida
yhteistoiminnallisten jdrjestelmien kdyttd. Lisdksi halutaan pohtia laajasti dlykkaitd
infrastruktuurimaksuja sekd ehdotetaan infrastruktuurimaksujen perimistd varten EU:n
menetelmad, joka perustuu tiemaksudirektiiviin. (CEC 2006a)

Erillinen luku véliarvioinnista kdsittelee dlykastd liikkuvuutta. Siind ehdotetaan muun
muassa, ettd kehitetdén puitestrategia Euroopan tavaraliikenteen logistiikkaa varten sekéa
jarjestetddn mydhemmin sitd koskeva laaja kuuleminen ja laaditaan toimintasuunnitel-
ma. Linjauspaperi myds kehottaa jatkamaan dlykkadn liikkkuvuuden ohjelmia tieliiken-
teessd kuten Intelligent Car Initiative (CEC 2006b) ja eSafety, lentoliikenteessa
(SESAR), rautatieliikenteessd (ERTMS) ja vesiliikenteesséd (RIS ja SafeSeaNet), kehit-
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tdmadn vastaavia aloitteita meriliikenteen alalla (sdhkdinen meriliikennejirjestelmé) ja
kdynnistiméadn merkittdva ohjelma tieliitkenteen dlykkadn infrastruktuurin kayttdonottoa
varten Galileo-navigointisignaaleja mahdollisimman hyvin hyddyntiden. (CEC 2006a)

Galileo on eurooppalainen satelliittinavigointijarjestelma, joka perustuu 30 satelliitin ja
maa-aseman muodostamaan verkkoon. Naméi kattavat yhdessd koko maapallon pinta-
alan. Jérjestelmé antaa mahdollisuuden paikantaa kohteita metrin tarkkuudella riippu-
matta siitd, missd pdin maapalloa ne sijaitsevat. Galileo maksaa 3,2—3,4 miljardia euroa
ja otetaan kdyttoon ldhivuosina. Se on maailman kehittynein ei-sotilaalliseen kiyttoon
tarkoitettu satelliittipaikannus- ja -navigointijarjestelmd. Se muodostaa tulevaisuudessa
rinnakkaisen jéarjestelméan Yhdysvaltojen maailmanlaajuisen GPS-
paikantamisjdrjestelmdn kanssa, jolla on toistaiseksi kdytdnnollisesti katsoen monopo-
liasema maailmassa. Galileon tirkein asiakas on liikenne eri muotoineen (lento-, meri-,
maantie- ja rautatieliikenne), vaikka jirjestelméd voidaan kéyttda muillakin aloilla.

EU:n tavoitteena on toteuttaa riittdvéan korkeatasoinen liikenteen hallinta etenkin Euroo-
pan kattavalla TEN-tieverkolla (CEC 2000). Suomi ja muut maat pohjoisessa Euroopas-
sa ovat pyrkimissd tdhdn VIKING-ohjelman avulla (VIKING 2002). VIKING oli osa
TEN-T-ohjelmaan siséltyvdd liikennetelematiikkaosaa, jonka nimi oli TEMPO.
VIKING luultavasti jatkuu osana EASYWAY-kokonaisuutta uudessa TEN-T-
ohjelmassa vuosiksi 2007-2013. EASYWAY toteuttaa litkennetelematiikan eurooppal-
aisia palveluja seuraavilla toimintoalueilla (ERP Chairs 2007):

Traffic Information

Traffic Management Services

Efficient ICT Infrastructure

European Studies

TEN-linjauksiin sisdltyy myds Itdmeren moottoritie —konsepti, jonka puitteissa on TEN-
tuella toteutettu ja suunnitellaan toteutettavan Itdmeren liikenteen sujuvuuden ja turval-
lisuuden parantamista telemaattisin keinoin. (Vuoristo 2007)

EU pyrkii tietoisesti kehittimddn koko EU:n laajuista tietoyhteiskuntaa. Komission
eEurope-aloitteissa pyritdin julkisen tiedon mahdollisimman tehokkaaseen hyddyntadmi-
seen (CEC 2001a)

Euroopan Komissio, eurooppalaiset autonvalmistajat ja ERTICO kdynnistivdt vuoden
2003 alussa eSafety -foorumin. eSafetyn tavoitteena on parantaa tieliikenteen turvalli-
suutta Euroopassa ajoneuvotelematiikan keinoin siten, ettd yhdessd muiden toimien
kanssa saadaan EU-maiden liikennekuolemat puolitettua vuoden 2000 tasosta vuoteen
2010 mennessé. eSafetyn toiminnan taustalla on tyoohjelma, joka siséltdd 28 yksittéista
toimenpidesuositusta Komissiolle, autonvalmistajille, jisenmaille ja muille toimijoille.
eSafety toimii tydryhmien vélitykselld. (CEC 2004)

Talld hetkelld toimivat seuraavat tydryhmét (eSafety Support 2007):
e RTTI (Real-Time Traffic Information)
e RTD (Research and Technology Development)
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User Outreach

International Cooperation
Implementation Road Maps
Vehicle Communication

Clean and Efficient Mobility
Service Orientated Architectures
Security
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2 Ohjelman suuntaaminen ja tavoitteet

2.1 Alykkiin liikenteen ohjelman toiminta-ajatus

Alykkiin liikenteen ohjelma ALLIn tarkoituksena on tieto- ja viestintitekniikkaa hy®o-
dyntdmélld synnyttdd kansallisesti yhteentoimivia, asiakasldhtoisid ja tuloksellisuutta
lisddvia litkenteen ja liikkumisen palveluja ja palvelukokonaisuuksia. Téssé tarkoituk-
sessa ALLI ohjaa alan toimijoiden verkostomaista yhteistydti ja yhteen sovittaa kun-
tasektorin, valtionhallinnon, yritysten ja muiden sidosryhmien ty6td tukien osaltaan ar-
jen tietoyhteiskunnan kehittymistd ja julkisten palvelujen uudistamista.

Toiminnan l&htokohtana on kuntasektorin ja litkenne- ja viestintdministerion hallin-
nonalan laitosten sekd innovaatiotoiminnan viranomaisrahoittajien tiivis yhteistyd ja
verkostomainen toimintatapa, jossa hyddynnetdin jo olemassa olevia resursseja, hyvid
kdytidntdjé ja innovaatioita.

Toiminnassa edetddn vaiheittain siten, ettd alkuvaiheessa vauhditetaan kuntasektorin ja
lvm:n hallinnonalan laitosten yhteistyota ja luodaan edellytyksid tavoitteeksi asetettujen
palvelujen kdynnistymiselle. Seuraavissa vaiheissa ohjelma pyrkii kdynnistdméaan laajo-
ja kansallisia pilotteja, joiden tavoitteena on pysyvien palveluratkaisujen syntyminen.
Yritysten tuotekehitys on keskeiselld sijalla palveluita kehitettdessd. Ohjelman kansalli-
set pilotit pyritddn liittdmain osaksi EU:n eri tutkimusohjelmia ja ndin synnyttdmaan
EU:n laajuisia ja globaaleja ratkaisuja ja tdten mydGtdvaikuttamaan suomalaisten yritys-
ten kilpailukykyyn globaaleilla markkinoilla.

Ohjelman onnistumisen kannalta yritysten panos tulee olemaan merkitsevd. Yritysten

rooli tulee painottumaan 1dhinnd palvelutuotannossa (kuluttajille tai yrityksille tarjotta-

vat markkinaldhtoiset palvelut tai viranomaisille tuotettavat viranomaispalvelut). Oh-

jelman aikana yritysten toivotaan osallistuvan yhteisten arkkitehtuurien kehittdmistyo-

hon siten, ettd yritykset pystyvét tarjoamaan julkissektorille kansallisia ratkaisuja, ei

ainoastaan yhden tilaajan tarpeisiin radtédloityja erillisratkaisuja.

2.2 Ohjelman teemat ja tavoitteet

Ohjelman valmisteluvaiheessa ohjelmalle on mééritelty seuraavia makrotavoitetta:
Paistojen vihentiminen dlykkiiden liikennejirjestelméaratkaisuiden avulla
Liikenneturvallisuuden parantaminen alykkiiden palveluiden ansiosta

Liikenneverkkojen kiyton tehostuminen

Tuottavuuden kasvu Suomessa I'TS:n generoimana

25



Korkeatasoisen ja kansainvilisesti tunnustetun suomalaisen osaamisen yl-
lapitiminen ilykkéin liikenteen sektorissa

Arjen matkojen ja palveluiden toimivuuden parantaminen

Ohjelma jakautuu kehitysympdristoihin (jotka tukevat padteemoja, mutta ei pelkistdén
niitd), kahteen pddteemaan sekd markkinaehtoisiin palveluihin. Kullekin péditeemalle
madritellddn omat alatavoitteet ohjelman johtoryhmaissé teemojen ohjausryhmien esitys-
ten pohjalta vuoden 2007 loppuun mennessa.

2.2.1 Alykkiin liikenteen kehitysympiristot

Testiympdristdjen roolina on olla tukemassa palvelujen kehittdmistid. Mikali useammal-
la pilotilla on tarve “testiympéristojirjestelyyn” kannattaa luoda yhteinen testiymparis-
td, joka on avoin my0s uusille hankkeille. Jos tarve on vain yhdelld pilotilla, ji4 ympa-
ristd pilotin sisdiseksi. My0s julkishallinto voi olla testiympériston “asiakkaana”. Tes-
tiympéristot auttavat kansainvélisten hankkeiden toteuttamisessa ja houkuttelevat uusia
toimijoita. Kehitysympiristot eiviit synny ohjelman toimesta vaan ALLIn rooli on olla
edesauttamassa testiympdristdjen syntymistd niiden tarvetta ja toteutettavuutta selvitté-
maélld. Kyseeseen tulevat esim. toteutettavuusselvitykset, joissa selvidd mitd palveluja
todella halutaan ja voidaan kussakin ympéristossd pilotoida ja 10ytyykd ndihin uskoa ja
aitoa sitoutumishalukkuutta eri osapuolten taholta ml. kaupalliset toimijat.

Julkispuolen edustajista koostuville osallistujille jérjestettiin valmisteleva tydpaja
13.4.2007. Tydpajassa korostui seuraavien kehitysympéristdjen ja teemakokonaisuuksi-
en edistdminen:
e 100.000 ajoneuvoa (varustettuna FCD:a tms. tuottavasti, mm. paikan-
timella varustetut dlypuhelimet)
o pilottiaihioita: litkenteen tilannekuvan tuottaminen, liikenteen
tiedotus ja tietopalvelut
e liikennevilineet laajakaistaan
o pilottiaihioita: valtakunnallinen valoetuusjérjestelma, joukko-
litkkenteen ajantasainformaatio, maksusovellukset, ajoneuvojen
seuranta (mm. vaarallisten aineiden kuljetus), varoitus- yms.
taustajirjestelmien tieto kuljettajille, etityo ja mobiilitoimisto
o dlykkait satamat, terminaalit ja rajanylitys
o pilottiaihioita: kulunvalvonta/ajoneuvojen tunnistaminen aktii-
vi RFID tunnistimin, ohjaus ja vuorojirjestelmét
e RFID ("séhkoinen rekisteritunnus") yhdistyy satamiin ja terminaalei-
hin
e 10.000 telematiikka- alustaan perustuvia palveluja kehitetddn "laaja-
kaista"-kehitysympéristossa
e kevyen liikenteen reittitietojen mallinnus ja tietojen keruu pyritddan oh-
jaamaan osaksi Digiroad —kehitysti
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2.2.2 Teema 1: Kaupunkiseutujen palvelut

Teeman painopisteind ovat
1. Kaupunkiseutujen joukkoliikenteen dlykkdiden ratkaisujen toteuttaminen:
e valtakunnallisen toiminnallisen arkkitehtuurin miérittiminen
o yhteentoimivat matkustajainformaatiopalvelut
o yhteentoimiva valtakunnallinen joukkoliikenteen liikenteen oh-
jauspalvelu (ml. litkkennevaloetuus)
o yhteentoimivat maksujérjestelmét
e laajakaista joukkoliikennevilineisiin
e kulkutapajakaumaan vaikuttaminen joukkoliikennettd ja kevyttd lii-
kennettd edistimalla
ja
2. Seudullisen yhteistyon ratkaisujen médrittiminen ja toteutus:
¢ liikenteen hallinta
e yhteistyon kehittiminen (mm. liikennekeskukset, liikkenneinformaatio,
héiriétilanteiden hallinta ja tienvarsiteknologian ohjaaminen)
e seudun asukkaiden palvelut
e viranomaispalvelut
e tuki yritysten kuluttajille tarjoamien peruspalveluiden kehittdmiselle

Muita teemaan liittyvid valmisteluvaiheessa esille nousseita kehittdmisajatuksia olivat:
¢ Palveluinfrastruktuurin méérittiminen ja rakentaminen
o siséltdd myds muun kuin joukkoliikenteen
o tietovarastot etc.
o tietolitkenneyhteys ajoneuvo-keskusjirjestelma
e Yhteydet joukkoliikennepilottien ja liikennevalopilottien vélilla
e Alueelliset pilotit (OLLI, ASKEL, ForumVirium) — tavoitetilat, peli-
saantokysymykset
e Avoimuus & Standardointi
o “Ultralight” -kertakéyttolippu / valtakunnallinen yhteiskéyttoi-
nen kertalippu
e Kevyen liikenteen edistdminen

Strategisella tasolla teemassa pyritddn edistimddn yhteisten arkkitehtuurien ja arkkiteh-
tuurisuositusten kehittamistd, ylldpitoa ja kidyttdonottoa sekéd yhteishankintoja. Piloteissa
painotetaan informaatioteknologian hyddyntémistd palvelujen kehittimisessd. Ratkai-
suissa pyritddn yhteentoimiviin, luotettaviin ja kustannustehokkaisiin toteutuksiin.

Tavoitteiden tarkentamisessa voidaan hyodyntdd kokemuksia paddministeri Matti Vanha-
sen 1. hallituksen tietoyhteiskuntaohjelman toimenpiteend kdynnistetystd KuntalT -
toiminnasta kuntien tietohallintoyhteistyon vahvistamiseksi ja tiivistimiseksi.
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2.2.3 Teema 2: Viranomaispalvelut ja perusrakenteet

Teeman painopisteend ovat toisaalta viranomaisten ylldpitdmien liikenteen tietovarasto-
jen kehittiminen ja toisaalta viranomaispalvelujen kehittdminen. Seuraavia toimintoja
ja palveluja edistetdén:

e Satamat ja terminaalit
RFID:n kdyton laajentaminen (ei vdyldvirastot)
Logistiikkakeskukset
Yhteistyd

o Hairidtilanteiden ja niiden seurausten ennakointi
e Kulkuneuvon kuljettamisen turvallisuus

O O O

Kuljettajan tuki

Alykkiit ympiristot ja jirjestelmét
Paikkatietopalvelut

Tietopalvelut ja niiden turvallisuusvaikutukset
Liikenteen ja kuljetusten sujuvuus

o eCall ja tasoristeysvaroitus

O O O O

e Liikenteen ohjauksen automatisointi ja liikkennekeskusten kehittiminen
o Intelligent Decision Support System
o Lyhyen ajan ennustaminen
o Oppiminen liikkennemuodoista, joissa ollaan pidemmaélla
e Liikenteen dlykés hinnoittelu perustuen EU-ratkaisuihin
e Liikenneverkon tilan seuranta anturiajoneuvoin tai muuten mahdolli-
simman kustannustehokkaasti

Liikenteen julkisten tietovarastojen kehittiminen avoimen tietoalustan suuntaan téhtda
sithen, ettd litkenteen julkiset perustiedot ovat helposti saatavilla. Jo nykyisin hyvien ja
kattavien viranomaisten aineistojen saaminen hyddyntdjien kdyttdon on usein tapaus-
kohtaista ja hankalaa. Tavoitetilassa hyddyntdjien on helppo tarkistaa viranomaisten
tarjoamat tietopalvelutuotteet valtakunnallisesti keskitetystd liikenteen julkisten perus-
tietojen hakemistosta. Aineistot hyddyntdjat saavat kiyttoonsd kunkin laitoksen keskite-
tyistd tiedonvélityspalveluista. (Liikenne- ja viestintiministerié 2006)

Viranomaispalveluiden kehittdmiselld pyritdéin siihen, ettd lain, asetusten tai muiden
sdddosten nojalla viranomaisten tehtdviksi annetut palvelut pystytddn tuottamaan entista
luotettavammin ja tehokkaammin joko omana toimintana tai ostopalveluna, kuitenkin
siten, ettd viranomaispalveluiden kehittiminen tukee yrityksid ndiden kaupallisten pe-
ruspalveluiden kehittdmistyossa.

2.2.4 Markkinaehtoiset palvelut

Julkisten toimijoiden odotukset ohjelmalta on kirjattu edelld (kappaleet 2.2.1, 2.2.2 ja
2.2.3) valmisteluvaiheen aikana haastatteluissa, neuvotteluissa ja tyOpajassa kerdtyn
aineiston mukaisesti.
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Liikenteen hallinnan palvelut voidaan ryhmitelld viranomaispalveluihin ja lisdarvopal-
veluihin. Seuraavat méairitelmit on johdettu Tiehallinnon tietopalvelulinjauksesta (Lii-
kenteen hallinnan palvelustrategia, Tiehallinto 2006) siten, ettd ne esimerkinomaisesti
hyvin kuvaisivat rajanvetoa tai eroavaisuutta julkisen sektorin tuottamien palveluiden ja
kaupallisesti tuotettavien palveluiden vélilla:

Viranomaispalveluja ovat liikenteen ohjaus, liikenteelle tiedottaminen tieverkon
litkennoitdavyys- ja turvallisuusriskeistd, liikennehdirioihin liittyvd viranomai-
syhteistyo sekd vdyldnpidon tukipalvelut. Viranomaispalvelut ovat kéyttdjille
maksuttomia. Ne ovat kaikkien litkkujien tasapuolisesti saatavilla. Vdyldnpitdjdi
el rddtdloi nditd palveluja eri kdyttdjdaryhmille. Esimerkiksi Tiehallinto tuottaa
viranomaispalvelut omana tyonddn tai alihankintoina.

Lisdarvopalveluja ovat ns. rddtdloidyt tietopalvelut: kdyttdjdlld on mahdollisuus
vaikuttaa palvelujen sisdltoon tai (esim. maantieteelliseen) kattavuuteen. Viy-
ldnpitdjd ei tuota nditd palveluja. Pddasiallisia palvelujen tuottajia ovat kaupal-
liset toimijat. Ne rahoittavat palvelujen tuotannon esim. kdyttdjimaksuilla tai
mainostuloilla. Liikenteen hallinnan palvelujen tuottaminen edellyttid ajan-
tasaisen keli- ja litkennetiedon kerddmistd, muuttuvia liikenteen ohjausjdrjes-
telmid sekd toimijoiden vilisid yhteyksid.

Alykkiin liikenteen ohjelman tavoitteiden onnistumisen kannalta yritysten panos tulee
olemaan merkitsevd. Yritysten rooli tulee painottumaan l&hinnd palvelutuotannossa,
puhuttiinpa kuluttajille tai yrityksille tarjottavista markkinaldhtdisistd palveluista tai
viranomaispalvelujen tuesta.

Ohjelman aikana yritysten toivotaan osallistuvan yhteisten arkkitehtuurien kehittdmis-
tyohon siten, ettd yritykset pystyvit tarjoamaan julkissektorille kansallisia ratkaisuja, ei
ainoastaan yhden tilaajan tarpeisiin radtédloityja erillisratkaisuja.

Yritysten tuotekehitys ohjelmassa tapahtuu yritysten omilla ehdoilla. Tiiviin vuoropuhe-
lun avulla varmistetaan se, ettd julkisen sektorin “asiakkaiden” tarpeet ja yritysten omat
t&k —suunnitelmat ja tuotekehitys kohtaavat mahdollisimman hyvin.

Kuntasektori ja LVM:n hallinnonalan laitokset osallistuvat teeman toimintaan tukemalla
esim. laajempien yrityspilottien valmistelutyotd ja toisaalta pilotin kdynnistymisvai-
heessa yhtend ostavana asiakkaana. Julkisen sektorin panostus yritysten tuotekehityk-
seen on suunniteltu tapahtuvan innovaatiotoiminnan viranomaisrahoittajien (esim.
TEKES ja EU -ohjelmat) kautta.

ALLI ohjelmassa mukanaoleville yrityksille koituu lisiarvoa mm. tuotekehitykselle
ohjelman avulla saatavan rahoituksen ja muun tuen muodossa sekd mukanaolosta uu-
simman kotimaisen ja kansainvilisen kehityksen nékoalapaikalla.
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2.3 Muut ohjelmat

2.3.1 Kotimaiset ohjelmat

Kéynnissd olevista ohjelmista tarkeimmit ovat TEKESin liiketoiminnan mobiilien rat-
kaisujen ohjelma VAMOS 2005-2010 ja sulautetun tietotekniikan ohjelma UBICOM
2007-2013.

VAMOS-ohjelma painottuu langattoman teknologian hyédyntdmiseen laajasti eri toimi-
aloilla kuten teollisuudessa, litkenteessé, rakentamisessa ja palveluissa. Erityistavoittee-
na on parantaa yritysten tuottavuutta kehittdmélld mobiilia teknologiaa hyddyntévid
ratkaisuja liitketoimintojen tehostamiseen muun muassa niilld aloilla. Ohjelman laajuus
on noin 202 miljoonaa euroa, josta TEKESin osuus on noin 76 miljoonaa. (TEKES
2007)

UBICOM-ohjelman laajuudeksi on arvioitu 294 miljoonaa euroa, josta TEKESin osuus
117 miljoonaa euroa. Ohjelmassa kehitetddn ja pilotoidaan teknologiaratkaisuja valittui-
hin sovelluksiin. Myos liiketoimintaosaamisen kehittdminen on térkedlla sijalla UBI-
COMissa. (TEKES 2007)

SERVE-ohjelmalla on luontevia yhtymikohtia dlykkddseen liikenteeseen ainakin logis-
titkkan palveluissa. Serve — Innovatiiviset palvelut -teknologiaohjelman tavoitteena on
parantaa palvelujen kilpailukykyé ja edistdd uusien, my0ds kansainvilisesti menestyvien
palvelukonseptien ja -liiketoimintamallien syntymistd. Ohjelma toteutetaan Tekesissd
1.3.2006 — 31.12.2010 ja sen kokonaisbudjetti on noin sata miljoonaa euroa. (TEKES
2007)

2.3.2 Kansainviliset ohjelmat

Tarkein kansainvélinen ohjelma on vuonna 2007 kdynnistynyt EU:n 7. tutkimuksen ja
kehittdmisen puiteohjelma. Ohjelman suurimpia yksittdisid ohjelmia ovat ICT ja Trans-
port. ICT-osassa erillisend kohtana on ICT for Mobility, Environmental Sustainability
and Energy, joka keskittyy ajoneuvo- ja liikennetelematiikan kehittdmiseen.

ARTEMIS on sulautettujen jdrjestelmien eurooppalainen tutkimusohjelma. Tekesin
Sulautetun tietotekniikan Ubicom — ohjelmalla (2007 — 2013) on vahva kytkds ARTE-
MIS-ohjelmaan.
(www.artemis-office.org/DotNetNuke/WhatisARTEMIS/tabid/97/Detault.aspx)

Marco Polo II —ohjelmasta (http://ec.europa.eu/transport/marcopolo/index_en.htm) voi
hakea tukea hankkeille, jotka tihtddvit maanteitse tapahtuvien tavarakuljetusten siirtd-
misestd rautatie- tai vesireiteille. Ohjelman toiminta sijoittuu vuosille 2007 — 2013 ja
ohjelman budjetti on 400 miljoonaa euroa. Ohjelman ensimmaéinen hakukierros sulkeu-
tuu 22.6.2007.
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3 Ohjelman organisoituminen, paatoksenteko ja rahoitus

3.1 Organisointi

Ohjelman hallinnollinen organisaatio on esitetty kuvassa 3.1. Ohjelman etenemisti
seuraa ja johtaa johtoryhmi, jonka tyotd tukevat teemojen ja/tai laajojen pilottien ohja-
usryhmét. Kaytdnnon tyd tehddidn hankkeissa, joiden organisoinnista paitetddn hanke-
kohtaisesti. Hankkeen laajuudesta ja merkityksestd riippuen hankkeen seuranta ja joh-
taminen tapahtuu joko hanketasolla, teeman ohjausryhméssé tai ohjelman johtoryhmais-
sd. Juoksevia asioita hoitaa ohjelman tydvaliokunta.

ITS Finland toimii ohjelman asiantuntijaverkostona ja tekee aloitteita toimenpiteiksi ja
hankkeiksi vuotuisen liikenteen ja logistiikan kehittdmisstrategiatyonsd pohjalta. Lisdksi
ITS Finlandin “sisdlle” suositellaan perustettavaksi erillinen ’advisory board” joka ko-
koontuu kaksi kertaa vuodessa pohtimaan elinkeinoeldmén tavoitteita ja toivomuksia
Allin fokusoinnin suhteen.

Valtionhallinto, kunnat, yritykset, korkeakoulut ja tutkimuslaitokset toimivat ohjelman
hankkeiden toteuttajina.

Johtoryhma Alykkaan liikenteen ohjelma

- | -Rahoittajat
-ITS Finland

Tyovaliokunta
- ohjelmapaallikkd
- hankesihteeri

- tukiorganisaatio

HelpDeskit
- kaytettavyys
| | - arkkitehtuuri
Virastot Kaupunkiseudut
tietovarastot joukkoliikenne
viranomaistavoitteet <:> likenteen hallinta Yritykset &

arkkitehtuuri (toim.)

TEKES
I I

I ! } ! - palvelut
—| Tutkimusl—l Selvitys |—| Tutkimusl—l Selvitys Ii - Eﬁo\;ﬁ -

{ lainsdadanto, kaytettavyys, standardit, arkkitehtuuri, pelisdannot ]

1
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1
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1
1
1
1
1
1
1
1
1
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- TOTEUTUSTEEMAOHJELMA

Kuva 3.1 ALLI-ohjelman organisaatio,
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3.1.1 Johtoryhma

Johtoryhmé on ohjelman ylin pdittava elin. Johtoryhmé pééttdd ohjelmakokonaisuuden
tavoitteista ja vastaa kokonaistavoitteiden saavuttamisesta.

Johtoryhmén kokoonpanoon kuuluvat julkisen sektorin rahoittajat, ITS Finland (asian-
tuntijana), ohjelmapaillikko (esittelijind) ja hankesihteeri (sihteerini).
Johtoryhmén tehtdvini ovat:

e piittdd teemojen tavoitteista ja myontda teemoille vaadittavat toimintavaltuudet

e paittdd ohjelman budjetista (kokonaiskehys/vuositaso) teemojen esitysten poh-
jalta ja varmistaa teemojen rahoitus

e piittdd ohjelman sihteeristdpalvelujen (tyovaliokunta) sisdllostd
e piattdd suurien pilottien ja tutkimuskokonaisuuksien kdynnistdmisesta
e hyviksyd ohjelman vuosiraportit ja -suunnitelmat.
e sopia ja hyviksyd ohjelman strategiset linjaukset
e hallita ohjelmatason riskejd (mukaan lukien suunnanmuutokset ohjelman kulu-
essa jos tulokset eivit ole toivotunkaltaisia)
Johtoryhmén yksittdinen jésen vastaa oman organisaationsa osalta:

e rahoittajaorganisaation sitoutumisesta ohjelmaan (LOl/aiesopimus, mutta myo-
hemmin myds vastuussa toteutusrahoituksen syntymisestd budjetteihin)

¢ rahoittajaorganisaation rahoituksen osoittamisesta ohjelmaan

e rahoittajaorganisaation teemojen ohjauksen henkiloresurssien nimittdmisesté

Johtoryhmé kokoontuu kaksi kertaa vuodessa tai tarvittaessa useammin. (Ohjelmapail-
likko arvioi tarpeen yliméériisille kokoontumisille.) Johtoryhmén kokouksissa ohjel-
mapaillikkd/hankesihteeri esittelee Teemojen vuosisuunnitelmat sekd teemojen rahoi-
tustarpeen. TyoOvaliokunnan laatiman raportin avulla tarkastetaan ohjelman tilanne ja
tapahtumat osatavoitteiden saavuttamisen suhteen jokaisessa johtoryhmén kokouksessa.
Tarvittaessa késitellddn tarkemmin yksittdistd hanketta. Vuoden lopussa tydvaliokunta
esittelee vuosiraportin eli yhteenvedon ohjelmakokonaisuuden etenemisesta.

Johtoryhmén kokousten vélisend aikana ns. juoksevat péitokset tekee koko ohjelmaa
koskevissa asioissa johtoryhmén puheenjohtaja ja yksittdistd teemaa/hanketta koskevis-
sa asioissa kyseisen teeman/hankkeen ohjausryhmén puheenjohtaja.
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3.1.2 Tyovaliokunta

Tydvaliokunta vastaa ohjelmaan liittyvien paivittdisten rutiinien johtamisesta. Sen teh-
tdvand on viimeistelld ohjelman perusaineistot ja —rakenteet. Tydvaliokunnan vastuulla
on ohjelman aikaisesta ohjelmatoiminnasta huolehtiminen.

Ty6valiokunnan puheenjohtajana toimii ohjelmapaéllikkd, jonka alaisuudessa toimivat
ohjelman hankesihteeri ja ohjelmalle johtoryhmissd sovitussa laajuudessa perustettava
tukiorganisaatio.

3.1.2.1 Ohjelmapaillikko

Ohjelmapaillikkd huolehtii ohjelman tavoitteiden saavuttamisen seurannasta, tulosten
hyddyntdmisen ja kdyttoonoton edistimisestd, yhteydenpidosta ohjelman kannalta tér-
keisiin sidosryhmiin sekd T&K -ohjelmiin Suomessa ja ulkomailla yhteistydssd koko
LVM:n hallinnonalan kanssa, ohjelman ulkoisesta ja sisdisestd viestinnésti ja kaikista
muista johtoryhmén erikseen maardaamistd tehtavistd sekd toimii ohjelman johtoryhmén
esittelijind. Ohjelmapééllikon nimittad Tiehallinto.

3.1.2.2 Hankesihteeri

Hankesihteeri valmistelee ohjelman haut ja mahdollisesti erityistapauksessa tehtévit
tarjouspyynnét, laatii  johtoryhmén pditoksentekoa varten yhteenvedot hanke-
ehdotuksista, valmistelee hankepditokset sekd tilaukset tai tutkimussopimukset yhteis-
tydssd Tiehallinnon ja tydvaliokunnan kanssa, huolehtii hankkeiden teknisesti ja talou-
dellisesta seurannasta yhteistyossd Tiehallinnon ja tydvaliokunnan kanssa, toimii johto-
ryhmén sihteerind ja avustaa ohjelmapééllikkoa timén tehtdvissa ja toimii ohjelmapéél-
likdn sijaisena kansainviliseen ja kotimaiseen yhteistyohon, yhteydenpitoon ja viestin-
tadn liittyvissd tehtdvissd ohjelmapaillikon ollessa estyneend seké suorittaa muut ohjel-
man johtoryhmén erikseen maardédmat tehtavat.

3.1.2.3 Horisontaaliset tukitoiminnot (HelpDeskit)

Ohjelma muodostaa yritysosallistujien kéyttoon tiettyjd tukitoimintoja, erddnlaisia
HelpDesk:ejd. Tukitoimintojen tavoitteena ja tehtdvdnd on erityisesti varmistaa riittdva
laatu tutkimustulosten jatkohyddynnettdvyyden ja sovellettavuuden kannalta kriittisten
elementtien osalta. Téllaisia elementtejd ovat lainsdddéntoon liittyvét asiat (kansalliset
ja EU —pelisddnndt), arkkitehtuurien, standardien ja rajapintojen huomionottaminen
sekd kaytettdvyys. Tukitoimintojen kayttd tapahtuu padsdantdisesti hankkeiden ja pilot-
tien kautta. TyOvaliokunta valmistelee tukitoimintojen tehtdvikuvaukset sekd muodos-
taa ja hankkii tukitoimintoja tarjoavat ryhmat.
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3.1.3 Teemojen/hankkeiden/pilottien ohjausryhmaét

Ohjausryhmai on yksittdisen hankkeen/pilotin paittava elin. Ohjausryhma paittdd hank-
keen tavoitteista ja vastaa kokonaistavoitteiden saavuttamisesta. Mikéli se joissakin
hankkeissa on tarkoituksenmukaista, voidaan teeman ohjausryhmi nimetd myos toimi-
maan hankkeen ohjausryhména.

Hankkeen ohjausryhma:
e Hyviksyy hankkeen tavoitteet ja toimintatavan.
e Hyviksyy hankkeen osa- ja loppuraportit sekd muut tuotteet.
e Hallitsee hankkeen riskeja.

e Seuraa ja ohjaa hankkeiden etenemisti ja tekee tarvittaessa toimenpidesuosituk-
sia johtoryhmidlle.

e Hanketta koskevan tiedotuksen jarjestiminen.

e Kiynnistdd alueensa projektien hankinnat (koskee teeman ohjausryhméa)

3.1.4 Kansalliset ja kansainviliset verkostot

Keskeinen kotimainen verkosto ohjelman kannalta on ITS Finland. ITS Finland kokoaa
Suomen &lykkédén liikenteen toteuttamisen merkittdvimpid tahoja yhteiseen verkostoon.
Yhdistysmuotoisessa ITS Finlandissa on télld hetkelld 50 jdsentd, joista 29 on yrityksié.
ITS Finlandissa toimii kolme teemaryhmia, jotka tukevat paitsi ITS Finlandin toimintaa
myos Alykkiin liikenteen ohjelman tavoitteita. Teemaryhmiit ovat:

e teknologia ja arkkitehtuuri
¢ liiketoiminta ja arvoverkkoyhteistyd
e Kkiytettdvyys ja kdyttokulttuurit

Muita ohjelmaan liittyvid kotimaisia verkostoja ja jarjestdjd ovat:

e Autoliitto

e Kuorma-autoliitto

e Linja-autoliitto

e Taksiliitto

e Kuntaliitto

e Kuurojen liitto ry

e Nikovammaisten keskusliitto

Kansainvilisistd verkostoista ohjelman kannalta keskeisid ovat ainakin eSafety,
ERANET Transport, EASYWAY, CEDR, IBEC, IALA ja EMRF.

eSafety edistdd dlykkaitd ajoneuvoliikenteen turvallisuusjérjestelmid yhteistyossd Eu-
roopan Komission, ajoneuvoteollisuuden, EU-jdsenmaiden, tielaitosten ja muiden toimi-
joiden kesken. ERANET Transport kokoaa yhteen Euroopan liitkennealan T&K-
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toiminnan julkiset rahoittajatahot koordinoimaan alan kehitystd. EASYWAY puolestaan
yhdistdéd eurooppalaisia litkenteen hallinnan palveluja toteuttavat tahot ja erityisesti tie-
viranomaiset ja moottoritieyritykset. CEDR on Euroopan tieviranomaisten yhteistydor-
ganisaatio, jonka alaryhmisséd tehdddn yhteisty6td mm. liikenneverkkojen operoinnissa
sekd dlykkdiden liikennejérjestelmien kehittdmisessd ja toteuttamisessa. IBEC toimii
litkkennetelematiikan toimivuus-, vaikutus- ja kannattavuusarvioinnista kiinnostuneiden
tahojen yhteistyofoorumina.

IALA (International Association of Lighthouse Authorities) tukee -elektronisen
navigoinnin kehittdmistd (e-Navigation). Tavoitteina on parantaa navigointiturvallisuut-
ta ja merikuljetusten tehokkuutta avustamalla aluksen navigoinnista vastaavia henkilditéa
tyOsséddn ja padtoksenteossaan (mm. automatisoimalla eri ldhteistd tulevan tiedon yhdis-
tdmistd ja priorisointia). EMRF (European Maritime Radionavigation Forum) puoles-
taan toimii radionavigoinnista kiinnostuneiden meriliikenteen tahojen yhteistyéfooru-
mina.

3.2 Piaatoksenteko

Ohjelman hankkeet valitaan ohjelman jérjestimien avoimien hakujen seké tarjouspyyn-
tokierrosten tuottamien ehdotusten joukosta. Kullekin hankkeelle sovitaan hankevalmis-
telun alkuvaiheessa vastuuorganisaatio, joka yhdessd muiden rahoittajien kanssa vie
valmistelua ja toteutusta eteenpdin. Hanke-ehdotusten késittelyyn osallistuvat vastuuor-
ganisaatiossa kunkin hankkeen valmistelusta vastaavat virkamiehet, hankkeen tyovalio-
kunta ja ohjelman hankesihteeri, joka laatii padtoksenteon pohjaksi yhteenvedot hank-
keista. Yhteenvetojen osana arvioidaan myds jadviysriskit ja niiden késittely.

Tarjouspyyntdjen tuottamat hanke-ehdotukset arvioidaan tarjouspyynndsséa yksityiskoh-
taisesti esitettdvén arviointikriteeriston pohjalta.

Hankeyhteenvedot késitellddn ohjelman johtoryhmissd tai teemojen ohjausryhméssi,
joissa kdytidvén ldhetekeskustelun pohjalta sovitaan alustavasti hankkeen kdynnistdmi-
sestd. Padtokset hankkeiden rahoituksesta tehdddn kunkin rahoitusorganisaation oman
paitoksentekoprosessin mukaisesti.

Kun tarvittavat rahoituspédiatokset ja/tai sopimukset on tehty, hanke kdynnistetddn ja
hanketta koskeva paiatoksen teko siirtyy hanketta varten perustettavalle ohjausryhmaille.

Hankkeissa tapahtuvat merkittdvit muutokset, jotka muuttavat alun perin sovittuja tu-
loksia késitellddn hankkeen ohjausryhméssé.
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3.3 Rahoitus

3.3.1 Rahoituksen tavoitetaso

ALLI ohjelman tavoitteellinen rahoitustaso tismentyy, kun ohjelman johtoryhmi on
aloittanut toimintansa.

Taulukossa 1 ja kuvassa 3.2 on esitetty alustava dlykkddn liitkenteen toteutusteeman
rahoituksen tavoitteellinen taso ja muodostuminen.

Taulukko 1. Tavoiteltu dlykkddn liikenteen toteutuksen laajuus.

Alykkaan liikenteen toteutus 2007-2011

Hallinnonala, liikenteen hallinta 70
Hallinnonala, Alykkaén liikenteen T&K-ohjelman pilotit 20
Yritykset 10
Muut viranomaisrahoittajat (pilotit) 8
Kunnat 5
yhteensa: 113

Alykkaan liikenteen toteutus 2007-2011, 118 M€

8 O Hallinnonala, liikkenteen
hallinta

E Hallinnonala, Alykk&an
liikenteen T&K-ohjelman
pilotit

O Yritykset

O Muut viranomaisrahoittajat
\70 (pilotit)

B Kunnat

Kuva 3.2. Alykkiicin liikenteen alustava toteutusbudjetti, tavoite 2007—2011.
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3.3.2 Rahoitusmallit

Ohjelman eri osa-alueiden rahoitusta kerédtdén seuraavilla tavoilla:

ALLI -yhteisrahoitus: Tilld tarkoitetaan johtoryhmin jdsenorganisaatioilta ke-

rattdvad yhteisrahoitusta. Kukin johtoryhmétaho osallistuu osuudellaan yhteisen
ALLI -potin kokoamiseen. Osuus voi vaihdella organisaation koon ja/tai liike-
vaithdon mukaan; toteutustapana joko ohjelman vuosimaksu tai johtoryhmén ja-
senmaksu. Yhteisrahoituksella rahoitettavista hankkeista ja toiminnoista pdattaa
johtoryhma.

Viranomaistahot hankkeittain: Tdmé on viranomaistahojen yksittdiselle hank-

keelle osoittama rahoitus. LVM ja sen hallinnonalan laitokset seké kaupungit te-
kevit kukin rahoitus-pditoksensd omien tavoitteidensa, madrdrahojensa, kaytto-
rajoitustensa jne. puitteissa.

T&K rahoitus hankkeittain: Kyseessé on innovaatiotoiminnan viranomaisrahoit-

tajatahojen (esim. Tekes, SITRA, Suomen Akatemia) yksittdiselle hankkeelle
osoittama rahoitus. Tahot tekevit kukin rahoituspédatdksensd omien tavoitteiden-
sa, midrarahojensa kdyttorajoitustensa jne. puitteissa.

EU-rahoitus: Téllé tarkoitetaan EU-ohjelmista haettavaa rahoitusta. (Puiteohjel-
mat, ARTEMIS, TEN-T,...) Rahoitusta voi hakea hanketasolla, erityisesti kun
hanke tavoitteidensa puolesta tukee kohteena olevan EU-ohjelman tavoitteistoa.

Toteutusteemaohjelmat: Niilld tarkoitetaan tavoitteena olevia ALLI -

ohjelmarahoituksen ulkopuolisia toteutusohjelmia, joidenka muodostumiseen
ALLIn hankkeet ja johtoryhmijisenet ovat mydtivaikuttamassa. Nimi voivat
olla hallinnonalan laitosten investointiteemoja ja/tai osa Hallituksen ja Eduskun-
nan hyvéiksymaa kehitysinvestointiohjelmaa.

Tekijoiden osarahoitus: Kyseessd on edellisten rahoitusmuotojen vaatima oma-

rahoitus tai sen osa. Soveltuu kun hanke palvelee tekijin oman liiketoiminnan
kehittamistd esimerkiksi tuottamalla myytévan tuotteen, palvelun tai osaamisen.

Kuvassa 3.3 on esitetty ohjelmassa kéytettavét eri rahoituksen kerddmisen mallit sekd

niiden soveltuvuus ALLIn eri hanketyypeille tai toiminnoille.
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Rahoitusmalli

ALLIl-yhteisrahoitus

Viranomaistahot hankkeittain

T&K rahoitus hankkeittain

EU-rahoitus

Toteutusteemaohjelma

Tekijoiden osarahoitus

Paaasiallinen rahoitusmalli
Soveltuva rahoitusmalli
Kuva 3.3 Rahoitusmallit ja niiden soveltuvuus eri hanketyyppien rahoitukseen.

34 Osaamisen kehittiminen

3.4.1 Opintomatkat

Ohjelman johtoryhmissd padtetddn tapauskohtaisesti jérjestettavistd opinto- ja verkot-
tumismatkoista ohjelman kannalta merkittdviin tutustumiskohteisiin ja ITS -
tapahtumiin kotimaassa tai ulkomailla. Tyovaliokunta/hankesihteeri valmistelee opin-
tomatkat ohjelmapdallikdn johdolla. Opintomatkoista ja niiden annista ja tuloksista laa-
ditaan (ohjelman johtoryhmin niin paittdessd) tiiviit matkakertomustyyppiset raportit.
Opintomatkat rahoitetaan padsidintdisesti ohjelmabudjetin ulkopuolelta siten, ettd osal-
listujaorganisaatiot kattavat omat kustannuksensa.

3.4.2 Opinniytetyot

Ohjelman puitteissa syntyvissd hankkeissa on hyvi tukea osaamisen nostoa opinnéyte-
toiden avulla. Tdmai auttaa takaamaan uusien ITS/liikennetelematiikkaosaajien syntymi-
sen sektorille. Erds keino tukea opinndytetdiden syntymisti on esittdd niitd jo tutkimus-
hankkeiden tai tutkimusosioita siséltdvien hankkeiden tarjouspyynnoissa.
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4 Pilottien seka muiden hankkeiden valinta ja toteuttaminen

4.1 Hankkeille asetettavat vaatimukset ja valintaperusteet

Ohjelmaan hyvéksyttivien hankkeiden yleisend tavoitteena tulee olla se, ettd hanke téh-
tad konkreettisten, tuotantokdyttoon jadvien valtakunnallisten palveluiden syntymiseen.
Rajatulle kohderyhmaille (esim. vammaisryhmat, yrityskohtaiset ratkaisut) suunnattujen
erityispalveluiden sijaan palveluiden tulee olla yleisid, mahdollisimman monien kéytta-
jien tarpeita vastaavia ja kaikkien kéytettdvissd olevia palveluja, jotka ovat mieluiten
saatavilla nykyisilld laajasti kdytetyilld ja olemassa olevilla laitteilla.

Varsinaisten laajojen palvelukehityshankkeiden lisdksi ohjelman aikana voidaan toteut-
taa erillishankkeina rajattuja selvityksid/tutkimuksia. Ohjelma pyrkii edistiméddn alan
perustutkimusta mm. myotidvaikuttamalla alan perustutkimuksen rahoituksesta vastaa-
viin julkishallinnon instansseihin. Ohjelmassa pyritddn my0s tukemaan asiantuntijoiden
verkostoitumista.

Hankkeiden valintaperusteet tullaan kuvaamaan tarkemmin hankinta-asiakirjoissa, jotka
tullaan julkaisemaan ao. hankkeen kilpailutuksen yhteydessa.

4.2 Haut

4.2.1 Yleista

Ohjelman hankkeita valitaan sekéd avoimissa hauissa ettd suunnatummissa, tarjouspyyn-
tomaisissd julkisissa hauissa. Tapauskohtaisesti voidaan kéyttdd myds neuvottelumenet-
telyd, mikali se on hankkeen luonteen kannalta tarkoituksenmukaista eikd hankintalain-
sddddnnostd muuta johdu.

Johtoryhmén jésenorganisaatiot, yritykset ja muut toimijat voivat ehdottaa ohjelmaan
liitettaviaksi myds omia jo kdynnissd olevia tai ohjelman toiminta-aikana kdynnistyvia
hankkeitaan.

Hankkeet, jotka hyvéksytdan ohjelmaan ovat oikeutettuja ohjelman tarjoamiin helpdesk
—palveluihin ohjelman johtoryhmaissa sovittavassa laajuudessa ja ehdoilla.

4.2.2 Avoimet haut

Aikaisemmissa ohjelmissa on osoitettu se, ettd avoimet haut toimivat hyvin ideoiden
kerddjind ja siten avoimille hauille on edelleen selkei tarve. Siksi ALLIsséikin osa oh-
jelman hankkeista valitaan jérjestettdvien avoimiin hankehakuihin jétettyjen hanke-
ehdotusten joukosta. Haut pyritiiin avaamaan ALLI -ohjelman ohjelmatapaamisten yh-
teydesséd touko-/kesdkuussa ja marras-/joulukuussa. Avointen hakujen painopistealueet
vahvistetaan joko ohjelman johtoryhmadssé tai teeman ohjausryhméssa.
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Avoin haku voi olla luonteeltaan my0s ideakilpailu, jossa haetaan ideoita yksittdisen
litkenteellisen ongelman ratkaisemiseksi.

Ohjelman jirjestimien avointen hakujen lisdksi ohjelman kuluessa selvitetdan mahdolli-
suutta jirjestdd ALLI -ohjelman ja VAMOS- tai UBICOM -ohjelmien yhteinen #lyk-
kadseen litkenteeseen kohdistuva, tutkimuslaitoksille suunnattu avoin haku.

Yritykset voivat hakea TEKESin ohjelmista tukea omaan liiketoimintaansa liittyvien
alykkédn litkenteen ratkaisujen kehittimiseen. Ohjelma pyrkii télldin tukemaan hanketta
mm. konsortioiden muodostamisessa.

Yritykset voivat hyddyntdd omien TEKES -hankkeidensa suunnittelussa VAMOS -
ohjelman Mobile Enterprise Forum -hanketta (MEF). MEF:n tavoitteena on suunnitella,
kdynnistdd, toteuttaa ja koordinoida mobiilien ja langattomien ratkaisujen kehittamista
ja hyodyntdmistéd laajasti tukeva verkottunut yhteistyd. MEF:n tehtdvéni on tunnistaa
yritysten ja yritysten muodostamien arvoverkkojen kehitystarpeita, joita voidaan edistda
mobiilin ja langattoman teknologian keinoin sekd muodostaa konkreettisista piloteista ja
case:ista ldhtevid projekteja tai hankkeita, joihin kuhunkin suunnitellaan paras mahdol-
linen osaamiskokonaisuus ja joiden rahoitus hoidetaan hyddyntiden eri rahoituskanavia
esimerkiksi TEKES, EU ja yritysten oma R&D rahoitus. MEF tukee yrityksid 16ytéi-
méén paras mahdollinen kombinaatio tavoitteiden saavuttamiseksi.

Perustutkimusta koskevia hankeideoita voi jattdd Suomen Akatemialle.

4.2.3 Tarjouspyynnot

Avoimia hakuja tarkemmin rajattuja ohjelman tavoitteiden mukaisia hankkeita avataan
julkisten tarjouspyyntdjen tai suunnattujen hakujen avulla.

4.3 Tulosten raportointi

Hankkeiden seuranta tapahtuu kullekin hankkeelle perustettavassa ohjausryhmaissé, jo-
hon kuuluvat hankkeen rahoittajatahot. Erillisen ohjausryhmén sijasta voidaan sopia
my0s muusta ohjausmenettelystd, jos se on hankkeen toteutuksen kannalta tarkoituk-
senmukaista. Yritysvetoiset TEKES -hankkeet ja ohjelman jésenorganisaatioiden oh-
jelmaan tuomat hankkeet organisoituvat haluamallaan tavalla.

Hankkeen vastuuhenkild tekee hankkeesta sen kdynnistyessd noin 1 sivun mittaisen
esittelyn, joka sijoitetaan ALLI -ohjelman www-sivuille. Esittely laaditaan kaikista oh-
jelmaan hyviksytyistd hankkeista, myds TEKES -hankkeista.

Hankkeiden etenemisesti raportoidaan sddnnollisesti myds johtoryhmén kokouksissa.
Hankkeen vastuuhenkild laatii tatd tarkoitusta varten ennen johtoryhmén kokousta (n. 3
— 4 kokousta/vuosi) lyhyen tilanneraportin, jossa kuvataan hankkeen tavoitteiden toteu-
tumista suhteessa suunnitelman mukaisiin resursseihin ja aikatauluihin.
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ALLI -ohjelman hankesihteeri yllipitd4 hankearkistoa, johon keritiin kunkin julkishal-
linnon rahoittaman hankkeen seurannan kannalta oleellinen dokumentaatio (sopimukset,
suunnitelmat, hankkeen toteutuksen aikaiset pOytakirjat, vélitulosteet ja lopputulokset,
hankkeen kustannusraportointi ja muu hankkeen seurannan kannalta tarvittava materiaa-
li). TEKES -hankkeiden osalta noudatetaan TEKESin sdintja.

Hankkeiden toteutuksen aikaiselle raportoinnille asetettavat vaatimukset kuvataan tar-
kemmin avoimien hakujen yhteydesséd julkaistavissa hankinta-asiakirjoissa, jotka ovat
ladattavissa ALLI -ohjelman www-sivuilta.

Hankkeiden keskeiset tulokset tullaan asettamaan ALLI -ohjelman tai siihen kuuluvan
hankkeen tai ohjelman Internet-sivuille julkisesti luettavaksi tai tulostettavaksi. Lisdksi
kaikki hankkeesta tehdyt artikkelit, esitelmdt, raportit ja muut kirjalliset tuotteet voidaan
julkaista ALLI -ohjelman mahdolliseen loppuraporttiin liitettivilli CD-ROMilla tai
muulla vastaavalla sdhkodiselld medialla.

Ohjelman hankkeissa méadriteltivit eri tietojirjestelmien véliset rajapinnat, tietomallit ja
sanomakuvaukset  tullaan  julkaisemaan  kansallisessa  liikennetietokirjastossa
(www kalkati.net).

Yrityshankkeiden, joiden rahoitukseen ei ole myonnetty julkishallinnon rahoitusta, osal-
ta hankkeen tulosten julkaisutapa sovitaan suoraan hankkeen kanssa, esimerkiksi tulok-
set julkaistaan vasta tietyn méddrdajan kuluttua tai liikesalaisuuksien ollessa kyseessd
voidaan sopia tulosten julkaisematta jéttdmisesta.

Hankkeiden tulosten raportoinnille asetettavat vaatimukset kuvataan tarkemmin avoimi-
en hakujen yhteydessd julkaistavissa hankinta-asiakirjoissa, jotka ovat ladattavissa oh-
jelman www-sivuilta.

4.4 Esimerkki ison pilottihankkeen ja siihen liittyvin
kehitysympariston vaiheistuksesta

Seuraavassa kuvataan esimerkinomaisesti pddtoksenteon vaiheet ohjelmaan liittyvén
suuren pilottihankkeen ja siihen liittyvan kehitysympériston toteutuksesta.

1. Ohjelman johtoryhmé tekee ehdollisen pditoksen kehitysympiriston toteutuk-
sesta ja valtuuttaa TyOvaliokunnan kdynnistiméén esiselvityksen hankkeesta se-
kd nimedi tarvittaessa eri organisaatioiden edustajat hankkeen ohjausryhméén.

2. Tyovaliokunta laatii (yhteistyossd pilottihankkeen ohjausryhmin kanssa) tar-
jouspyynndn esiselvityksestd ja hoitaa kilpailuttamisprosessin.
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3. Hankkeen ohjausryhmad / tydvaliokunta suorittaa tarjousten vertailun ja vertailun
pohjalta johtoryhmédn myontdmien valtuuksien mukaan joko pdittdd esiselvityk-
sen tekijdstd tai laatii suosituksen johtoryhmén paatoksen tekoa varten. Esiselvi-
tyksen rahoitus tulee pédasiallisesti julkishallinnon toimesta, yksityissektori
paittdd rahoituksestaan tapauskohtaisesti. Esiselvityksessd tulee kuvata kehitys-
ympériston tavoitteet, kehitysympariston mahdollistamat palvelut ja palveluiden
hyddyt eri osapuolille, mahdollisuuksien mukaan myds yrityksille. Esiselvityk-
sessd kuvataan myds mahdollisten palvelupilottien arvoketjut ja eri osapuolten
roolit arvoketjussa. Esiselvitykseen sisdltyy myds pilotin toteutussuunnitelma
(osapuolet, vaiheet ja niiden tulokset).

4. Esiselvityksen tulosten pohjalta ohjelman johtoryhmé paittdd hankkeen jatkami-
sesta tai keskeyttimisestd. Hankkeen jatkamisen edellytyksend on se, ettd hank-
keen arvoketjun eri osapuolet on tunnistettu ja roolit ja vastuut selkedsti madri-
telty.

5. Toteutushankkeen ohjausryhmi (s.o. ohjausryhméin nimedmé vastuuhenkild)
laatii (yhteistydsséd tyovaliokunnan kanssa) kehitysympériston ja/tai palvelupi-
lottien tarjouspyynnon ja vastaa hankintaprosessista. Tarjouksiin tulee siséltyd
mm. arkkitehtuurikuvaus, toiminnalliset mééritykset ja toteutussuunnitelman
laatiminen. Rahoitus tulee pdiasiallisesti julkishallinnon taholta, liséksi yritysten
toivotaan osallistuvan omalla panoksellaan arkkitehtuurikuvausten laadintaan.

6. Edellisen vaiheen tulosten perusteella ohjelman johtoryhmi (tai toteutushank-
keen ohjausryhmd) paittdd kehitysympariston toteutuksesta ja kehitysympéris-
toon mahdollisesti liittyvdn viranomaispalvelun/ -palvelujen pilotoinnista tai
hankkeen keskeyttdmisestd. Edellytyksend hankkeen jatkamiselle on, ettd hank-
keen arvoketjut eri osapuolet ovat sitoutuneet hankkeeseen. Tapauksesta riippu-
en:

e Pilotin ja siithen liittyvin kehitysympdriston toteutus tapahtuu esimerkik-
si TEKES -projektina, julkishallinto osallistuu pilottiin asiakkaan roolis-
sa pilotointivaiheessa

e Pilotin ja siihen liittyvén kehitysympdériston toteutus julkishallinnon ra-
hoituksella, jolloin toteutuksen eri osat kilpailutetaan normaalina julkise-
na hankintana. Edellytyksena toteutukselle on rahoitus erillisesté toteu-
tusteemaohjelmasta tai vastaavasta.

e Edelld mainittujen kahden toteutustavan kombinaatio

Hankkeen aikana/pééttyessd voidaan toteuttaa myds muita lopputulosta tukevia tutki-
mus-/selvitysprojekteja ja vaikutusselvityksia.

42



5 Viestinta

5.1 Viestinnian suunnittelu

Ohjelmassa laaditaan viestintdsuunnitelma, silld sen avulla pystytdén edistiméédn ohjel-
man tulosten laajamittaista hyodyntamistd. Viestintdsuunnitelmalla pyritdén varmista-
maan, ettd tutkimushankkeen vaiheista ja tuloksista kerrotaan mahdollisimman tehok-
kaasti tutkimushankkeen osapuolille, tulosten potentiaalisille hyddyntéjille ja kaikille
niille kohderyhmille, jotka ovat tavalla tai toisella tirkeitd tutkimuksen tavoitteille.
Viestintdsuunnitelmalla pyritddn lisdksi varmistamaan tutkimuksen eri osapuolien véli-
nen riittdvd vuorovaikutus ja tiedonvaihto. Tutkimusohjelmaan siséltyvit erilliset pro-
jektit sekd pienemmét tutkimus- ja kehittdmishankkeet voivat kdyttdd ohjelmatason
viestintdsuunnitelman periaatteita apuna omassa viestinnissaén.

ALLI -ohjelman varsinainen viestintisuunnitelma valmistuu vuoden 2007 kesilli-
syksylld ohjelman tydvaliokunnan toimesta. Viestintisuunnitelmassa méadritelldan mm.
mediaviestinnidn sekd ohjelman puitteissa jarjestettdvien tapahtumien (seminaarit, kon-
ferenssit, roadshowt) periaatteet ja toimintatavat - niiltd osin kuin niitéd ei ole tdssd val-
misteluvaiheen raportissa kuvattu.

ALLIn viestinniin piitavoitteet ovat:

Tietoa on helposti |Kaikki ALLI4 koskeva oleellinen tieto on saatavilla suomeksi ja
saatavilla englanniksi aineistona, jossa ALLIn tavoitteet, perustelut ja kiytin-
ndn toiminta on esitetty ymmarrettdvissd ja jarkevissd muodossa
ALLIn toiminnan kannalta tirkeit kohderyhmit pidetiin tietoisina
ALLIsté ja lisitiedon ldhteisti. ALLI -ohjelmassa mukana olevat
thmiset, rahoittajat ja toteuttajat ja ndiden viestinnén tekijdt saavat
helposti ja nopeasti tarvitsemansa tiedot.

Joustavaa ja Térkeédtd on toimia viestinndssd nopeasti ja joustavasti sekd pitda
nopeaa huolta viestinnin ajantasaisuudesta.

Tavoitetaan oikeat |AINO -ohjelman viestinnin kohderyhmiit pidetdin mukana ALLIs-
kohderyhmidit sd. Suoraviestinndlld pyritdédn tavoittamaan muidenkin hallinnonalo-
jen toimijoita, joita ALLIn hankkeet saattavat koskettaa. Uusia
kohderyhmiai tulee lisédd hankkeiden mukana.

Hankkeista ALLI -ohjelman hankkeiden viestintiii tuetaan, ja hankkeilta myds

tiedotetaan edellytetddn viestinndn huomioimista. Viestinnilld ja markkinointi-

asianmukaisesti  |viestinndlld on tirked merkitys mink4 tahansa palvelun kehittdmi-
sessd.
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5.2 Sisainen viestinta

Sisédisen viestinndn kohteena ovat ohjelmassa mukana olevat tahot, rahoittajat ja tekijat.
Tavoitteena on huolehtia siitd, ettd kaikilla mukana olevilla on riittdvét tiedot ohjelman
hankkeiden sisdllostd, tuloksista ja tilanteesta omien hankkeittensa toteuttamista ja
suunnittelua varten.

ALLI -ohjelman Internet-sivut (esim. www.alliohjelma.fi, osoite vahvistetaan myo-
hemmin) on tarkoitettu paivittiiseen viestintddn. Ne sisdltdvét ohjelmakuvauksen, tiedot
saavutetuista tuloksista ja kdynnissd olevien projektien tilasta, julkisten raporttien tiivis-
telmét ja mahdollisuuden raporttien poimimiseen sdhkodisessd muodossa. Lisdksi ohjel-
man johtoryhmén kayttoon ylldpidetddn omaa sisdistd sivustoa, jossa mm. seurataan
ohjelman ja sen hankkeiden edistymistd ja taloutta sekd kuvataan hakujen tuloksia ja
ehdotusten kisittelyd. Ohjelman hankesihteeri vastaa julkisista Internetsivuista ja johto-
ryhmén sisdisistd sivuista ohjelmapéallikon johdolla.

Projektit huolehtivat itse mahdollisista omista kotisivuistaan (linkit ohjelman Internet-
sivuilta). Lisiksi ajankohtaisista tapahtumista tiedotetaan sihkopostin avulla ALLI -
verkoston jdsenille.

Keskeinen sisdisen viestinndn véline on ohjelman yhteistapaaminen, joka jirjestetdén
kaksi kertaa vuodessa. Luultavimmat ajankohdat ovat touko- ja kesdkuun vaihde seka
marras- ja joulukuun vaihde. Yhteistapaamisissa esitelldéin ohjelman tuoreimmat mer-
kittdvat tulokset sekd muuten dlykkéén litkennejdrjestelmén ja sithen liittyvien palvelu-
jen kehittimisen kannalta ajankohtaisia asioita.

Lisdksi ohjelma jérjestdd tarpeen mukaan ajankohtaisista aiheista erillisid seminaareja ja
tyOpajoja, jotka ovat yleensd avoimia myds ohjelman ulkopuolisille tahoille.

5.3 Ulkoinen viestinta

Ulkoisessa viestinnissi kiytetdin hyviksi ALLI -ohjelman Internet-sivustoa. Kustakin
hankkeesta valmistetaan hankkeen kdynnistyessd lyhyt kuvaus, joka sisédltdd hankkeen
tavoitteen, odotetut tulokset, kuvauksen ja tekijit sekd muut osallistujatahot. Kuvaus
sijoitetaan ohjelman Internet-sivulle, samoin kuin hankkeiden tulokset. Lisdksi sivulle
sijoitetaan helppotajuinen kuvaus ajantasaisesta litkenneinformaatiosta ja sen merkityk-
sesta.

Olemassa olevaa ITS Finland -yhdistyksen (www.its-finland.fi) verkostoa hyddynne-
tadn etenkin yritysyhteistyOssa sekd tulosten hyodyntdmisen edistamiseksi.

Ohjelman hankesihteeri laatii lyhyitd lehdistotiedotteita ohjelman tarkeimmista tuloksis-
ta johtoryhmén maarittdmind ajankohtina. Ohjelmasta ja sen tuloksista laaditaan ohjel-
man johtoryhmén niin péattiessad paperi-, CD-rom- tai videoesitteitd. FITS -ohjelman ja
AINO-ohjelman hyvien kokemusten vuoksi jatketaan kiytintdd julkaista ALLI-uutiset
keskimédrin kaksi kertaa vuodessa.
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Ohjelman raportit julkaistaan padsidintoisesti kesdn 2007 aikana perustettavassa LVM:n
ALLI -julkaisusarjassa ja varustetaan aina ohjelman logolla.

5.4 Yhteydet muihin ohjelmiin

ALLIn kannalta relevantteja kansainvilisid ja kotimaisia ohjelmia on mainittu timin
raportin luvuissa 1, 2 ja 3.

Paillekkaisyyksien vélttdmisen ja eri kotimaisten projektien ja toimijoiden vélisen yh-
teistyon varmistamiseksi ohjelmapadillikko ja hankesihteeri pitdvét ylla jatkuvaa keskus-
teluyhteytti tirkeimpien ohjelmien koordinaattoreiden kautta. ALLI -ohjelman johto-
ryhmaén asialistat ja pOytékirjat toimitetaan tiedoksi tdrkeimpien ohjelmien koordinaat-
toreille, mink liséksi koordinaattorit kutsutaan ALLIn tiedotustilaisuuksiin. Ohjelmat
jarjestavét tarvittaessa yhteisia tiedotus- ja markkinointitilaisuuksia.

Yksittdisten hankkeiden kannalta tirkeimmait kansainvéliset kytkennat liittyvdt Euroo-
pan Unionin Komission hallinnoimaan 7. puiteohjelmaan. Sen alkuvaiheen painopistei-
siin kuuluvat mm. ”Intelligent Vehicle Systems”, "Cooperative Systems” ja “Field Ope-
rational Tests”. ALLI -ohjelman hankkeista useat saattavat tavoitteidensa puolesta so-
veltua ohjelman hankkeiksi ja mukaan kannattaa pyrkii ALLIssi kehitettévien palvelui-
den kansanvilisten markkinoinnin ja viestintdnékyvyyden vuoksi.
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6 JATKOTOIMENPITEET

Téssd raportissa on kuvattu valmisteluvaiheen tulokset ja raportti toimii alustavana taus-
ta-aineistona, kun Allin ohjelmatason neuvottelut potentiaalisten osallistujaorganisaa-
tioiden kanssa alkavat 10.5.2007 jérjestettivin AINO-loppuseminaarin jilkeen. Neuvot-
telujen tuloksena ohjelman tavoitteet ja hallinnointi tdsmentyvit. Ensimméinen konk-
reettinen toimenpide tulee olemaan ohjelman johtoryhmédn muodostaminen.

Valmisteluvaiheen pdityttyd ohjelman etenemisen kannalta keskeisimpid ovat seuraavat
lahiaikojen toimenpiteet:
e Vuoropuhelun jatkaminen julkisen puolen organisaatioiden kanssa
e Vuoropuhelu yritysten kanssa
¢ Ohjelman johtoryhmén muodostaminen
o kasittely eri organisaatioissa, yhteinen aiesopimus, sitoutuminen

o péaatokset sihteeristopalvelujen laajuudesta ja rahoituksesta, sihteeristo-
palvelujen hankinta

o yhteiset linjaukset teemojen / pilottien tavoitteista ja sisdllosti
e Teemojen ohjausryhmien muodostaminen

o vetdjd, sihteeri, osallistujat

o toimintasuunnitelma ja budjetti
e Toimintasuunnitelmien toteutumisen tuki (Johtoryhma)

o tavoitteisiin ja projekteihin sitoutuminen

o rahoituksen varmistaminen
e Ensimmaisten hankkeiden kdynnistdminen (Teemojen ohjausryhmit)

e Pilottien valinta (Johtoryhmé, Teemojen ohjausryhmét)

Seuraavat valmistelujen “muistilistat” on laadittu ldhinnd ohjelman Tyo6valiokunnan
sekd myohemmin johtoryhmén kdyttoon listaten vaadittavia toimia ohjelmaa kdynnistet-
tdessd ja ohjelman alkuvaiheessa.

Ohjelman kiynnistiminen

e sitouttaminen
o palaverit ohjelman rahoitustahojen kanssa
o rahoituspuitesopimusten tms. laadinta ja hyviksyttiminen
o rahoituspuitesopimusten tms. allekirjoittaminen

e organisointi
o johtoryhmén  jdsenten nimittiminen ottaen  huomioon tasa-

arvosddnnokset ja jadviyskysymykset

o johtoryhmén ensimmdiinen kokous, asialistalla olevia asioita ainakin:
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» tyoskentelymallista sopiminen (aiesopimustekstii valmisteltava
ennen kokousta)

» tukitoiminnoista sopiminen (tarjouspyyntojd valmisteltava ennen
kokousta)

* rahoitus
= graafinen ilme

» yldtason tavoitteet, substanssi ja pilotit (tarjouspyyntdjd "isojen”
pilottien esiselvityksistd valmisteltava ennen kokousta)

»  [iityntd KV-ohjelmiin
o ohjelmapaillikon nimittdminen
o alaohjelmien vetdjien nimittiminen
o tydvaliokunnan” nimedminen ottaen huomioon tasa-arvosidénnokset ja
jaaviyskysymykset
o tukipalvelujen sisdllostd/laajuudesta pédéttiminen (ohjelmasihteeri, help-
deskit, viestintd,...)
yhteistyo
o kotimaiset verkostot
= yhteistyon sopiminen ITS Finlandin kanssa
* yhteistyd muiden verkostojen kanssa
e piittdminen keskeisistd verkostoista ja yhteistyon muo-
dosta
e yhteistyon jdrjestiminen
o kansainviliset verkostot
= padttdminen keskeisistd verkostoista

= verkostoittain yhteyshenkiléiden nimittdminen ja sopiminen yh-
teistyon muodosta

viestintad

o viestintdsuunnitelma
= laadinta; jos tilataan, tavanomainen tarjouspyyntokierros
= kommentointi ja hyviksyntd koko ohjelmaorganisaatiossa
= julkistaminen
= kéayttoonotto

o graafinen ilme
= laadinta; jos tilataan, tavanomainen tarjouspyyntokierros
= julkistaminen
= kéyttdonotto

o Internet-sivut

* sivujen nimen valinta
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sivujen domain-nimen varaus ja maksaminen riittdvdn pitkdksi
ajaksi
sivujen rakenteellinen organisointi

sivuston laadinta

sivujen ylldpitdjatahon nimittdminen; jos tilataan, tavanomainen
tarjouspyyntokierros

o julkaisutoiminta

julkaisusarjasta ja sen isdnnistd paittaminen

ISSN- ja ISBN-numeroiden varaaminen

raporttimallin laadinta ja kommentointi

raporttimallin julkistaminen ja kdyttd ohjelman Internet-sivuilla

raportointiohjeen laadinta mukaan lukien mahdollisten kansain-
vilisten verkostojen vaatimukset (esim. VIKING)

julkaisujen laadunvarmistuksesta sopiminen

laadunvarmistukseen liittyvien ohjeiden laatiminen ja julkistami-
nen

o ohjelman séhkopostilistoista sopiminen ja niiden laatiminen

o ohjelman yhteisten tilaisuuksien suunnittelu ja sopiminen

e hankkeiden ohjauksen valmistelu

o hankkeille asetettavista velvoitteista sopiminen

o sopimusmallin laatiminen ja hyvéksynta

o sopimusmallin julkistaminen ohjelman Internet-sivuilla

Ohjelmatoiminta

e hankintamenettelyt

o avoimet ja suunnatut haut

hakujen ajoituksesta ja aihealueista sopiminen
hakujen valmistelu
e haun siséllosti sopiminen
¢ hanke-ehdotusten valintaperusteista sopiminen
e hanke-ehdotusten arvioijien nimeédminen
e hakuasiakirjojen laatiminen ja hyvaksynti
e haun julkistamistilaisuuden jérjestdminen

¢ hankeasiakirjojen julkistaminen

o tarjouspyynnot

tarjouspyynnon ajoituksesta ja sisdllostd sopiminen
tarjouspyynnon valmistelu

e tarjousten valintaperusteista sopiminen
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e tarjousten arvioijien nimedminen
e tarjouspyyntdasiakirjojen laatiminen ja hyvéksynta
e tarjouspyynnon kohteiden valinta
e tarjouspyyntdasiakirjojen ldhettdiminen ja julkistaminen
o hankkeiden valinta
= arvioijien tekeméd ehdotusten/tarjousten pisteytys
= arvioinnin yhteenvedon laadinta ja esittely paéttéjille
= valintapditosten tekeminen
* tiedottaminen valittujen ja ei-valittujen hankkeiden yhteyshenki-
16ille
o hankkeiden kdynnistiminen
» valitusajan pdityttyd pyyntd valittujen hankkeiden yhteyshenki-
16ille laatia sopimusmallin mukainen sopimus

= sopimuksen tarkistaminen, hyvéksynta ja allekirjoitus

Toteutusteemaohjelman syntymisen tukeminen ja edellytykset

toteutusteeman suunnittelu (virkatyona tai tilauksena)

neuvottelut keskeisten tahojen kanssa (ml. Eduskunnan valtiovarainvaliokunta ja
litkkenne- ja viestintdvaliokunta) toteutusteeman siséllyttdmiseksi vuosien 2008-
2011 budjettiin
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Raportissa kaytetyt lyhenteet ja miiritelmat

Lyhenne Selitys

AINO Ajantasaisen liikkenneinformaation t&k-ohjelma

ARTEMIS Sulautettujen jérjestelmien eurooppalainen tutkimusohjelma

ASKEL Konkreettinen ja taloudellinen askel kaupunkiseudun multimo-
daalisiin liikennepalveluihin

CEDR Conference of European Directors of Roads

DAB Digital Audio Broadcasting

DGNSS Differential Global Navigation Satellite System

DSRC Dedicated Short Range Communications

DVB-H Digital Video Broadcasting - Handhelds

DVB-T Digital Video Broadcasting - Terrestrial

EASYWAY Ohjelmaehdotus TEN-T-ohjelmaan 2007-2013. Ohjelma yhdis-
tad ns. euroalueelliset projektit kuten VIKING yhteiseen raken-
teeseen. Péddosalliset ovat eurooppalaiset liikenteen hallinnan
palveluja toteuttavat tieviranomaiset ja moottoritieyritykset

eCall Automaattinen hatdviestijirjestelma

EMRF European Maritime Radionavigation Forum

ERANET transport | Kokoaa yhteen Euroopan litkennealan T&K-toiminnan julkiset
rahoittajatahot koordinoimaan alan kehitysta

ERTICO International public/private partnership for intelligent transport
systems and services (ITS) in Europe

ERTMS European Rail Traffic Management System

eSafety Yhteistyofoorumi élykkédiden ajoneuvoliikenteen turvallisuus-
jérjestelmien toteuttamiseksi. Vetdjind Euroopan Komissio,
ERTICO ja Euroopan autonvalmistajien kattojirjesto ACEA

FCD Floating Car Data

FITS Finnish R&D Programme on ITS Infrastructures and Services
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Flash-OFDM

Fast Low-Latency Access with Seamless Handoff Orthogonal
Frequency Division Multiplexing

GPRS General Packet Radio Service

GPS Global Positioning System

GSM Groupe Spécial Mobile, Global System for Mobile
Communications

GSM-R Global System for Mobile Communications — Railway

HEILI Henkildliikenteen info-ohjelma

IALA International Association of Lighthouse Authorities

IBEC International Benefits, Evaluation and Costs Working Group

ITS Intelligent Transport Systems and Services

KETJU Kuljetusketjujen toiminta ja teknologia -ohjelma

LOI Letter of Intent

LVM Liikenne- ja viestintdministerio

MEF Mobile Enterprise Forum

MONA Mobiilipalvelujen kehittimisohjelma

NAVI Henkildkohtainen navigointi -ohjelma

OLLI Oulun seudun liikennetietopalvelu

PAN Personal Area Network

RDS-TMC Radio Data System — Traffic Message Channel

RFID Radio Frequency Identification

RIS River Information Services

RTD Research and Technology Development

RTTI Real-time Traffic and Travel Information

SITRA Suomen itsendisyyden juhlarahasto
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TEDIM Itdmeren alueen telematiikan ja logistiikan kehittimisohjelma

TEKES Teknologian ja innovaatioiden kehittdmiskeskus

TEMPO Trans-European intelligent transport systeMs PrOjects

TEN-T Trans-European Transport Networks

TETRA Telematiikan rakenteiden tutkimus- ja kehittimisohjelma

UBICOM Sulautettu tietotekniikka —teknologiaohjelma

UMTS Universal Mobile Telecommunications System

VALO Verkostojen ajantasainen logistiikka —ohjelma

VAMOS Liiketoiminnan mobiilit ratkaisut -teknologiaohjelma

VIKING EU:n TEN-T-ohjelman tukema hanke, jossa toteutetaan liiken-
teen hallintaa Pohjois-Euroopan TEN-tieverkolle. Hankkeessa
mukana tieviranomaiset Norjasta, Ruotsista, Suomesta, Tans-
kasta ja Saksan viidestd pohjoisesta osavaltiosta

WCDMA Wideband Code Division Multiple Access

WLAN Wireless Local Area Network

ALLI Alykkiian liikenteen ohjelma
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